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บทคดัย่อ 
 

โครงงานน้ีจดัท าขึ้นเพื่อเป็นแนวทางในการแกไ้ขปัญหาการจอดรถจกัรยานยนตไ์ม่เป็นระเบียบ
หรือการจอดรถจกัรยานยนตต์ามไหล่ทางของผูข้บัขี่รถจกัรยานยนต ์และเพื่อเพิ่มทางเลือกในการเขา้และ
ออกมหาวิทยาลยัพะเยาคือบริเวณพระพุทธรูปนาคปรกอีกดว้ย ทั้งน้ีคณะผูจ้ดัท  าจึงได้มีการออกแบบโรง
จอดรถจกัรยานยนตใ์นรูปแบบของแผนผงัทางสถาปัตยกรรม และปรับปรุงภูมิทศัน์โดยรอบพื้นที่ที่จะท า
โรงจอดรถจกัรยานยนตใ์หมี้ความเหมาะสมต่อความตอ้งการของนิสิตมากขึ้น โครงงานน้ีมีการแบ่งช่วงการ
ท างานออกเป็นสามช่วง ไดแ้ก่ ช่วงการเก็บขอ้มูล ช่วงวิเคราะห์ขอ้มูล และช่วงการออกแบบ ตลอดทั้งสาม
ช่วงของการท างานเป็นการใช้ข้อมูลทั้ งหมดจากสภาพพื้นที่จริง (มกราคม-มีนาคม 2562) เพื่อให้การ
ออกแบบเหมาะสมกบัสภาพแวดลอ้มของมหาวิทยาลัยพะเยามากที่สุด และเพื่ออ านวยความสะดวกและ
รักษาความปลอดภยัในการจอดรถของผูใ้ชร้ถจกัรยานยนต ์จากการออกแบบโรงจอดรถจกัรยานยนตด์า้น
พระพุทธรูปนาคปรกของมหาวิทยาลัยพะเยา โรงจอดรถจกัรยานยนต์ดังกล่าวจะสามารถรองรับที่จอด
รถจกัรยานยนตไ์ด ้450 คนั ซ่ึงถือว่าเพียงพอต่อความตอ้งการใชง้านเม่ือน ามาเปรียบเทียบกบัขอ้มูลจ านวน
รถจกัรยานยนตท์ี่จอดตามไหล่ทาง (จากการเก็บตวัอยา่งในวนัที่ 20-21 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2562) จึงสามารถ
สรุปได้ว่าหลังจากท าการออกแบบโรงจอดรถจกัรยานยนต์และปรับปรุงภูมิทัศน์ใหม่ ท าให้พื้นที่จอด
รถจกัรยานยนตม์หาวทิยาลยัพะเยาบริเวณพระพทุธรูปนาคปรกมีช่องจอดเพยีงพอต่อความตอ้งการของนิสิต 
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ABSTRACT 
 
 This project was established as a guideline to solve the problems of unregulated motorcycle 

parking area or motorcycle parking on the shoulders of the road. The project also aims to propose an 
alternative for motorcycle users for commuting in and out of the University of Phayao via the Sheltered-

by-the-Naga Buddha entrance. The project’s work was divided into three stages - data collection, data 

analysis, and design of motorcycle parking garage. The motorcycle parking garage was designed in the 
form of an architectural plan and the design lead to the improvement of landscape around the area. Apart 

from the availability of the parking spaces, the garage could provide comfort and safety to the motorcycle 
users. The motorcycle parking spaces could accommodate 450 spaces, which cover the peak time of 

parking user demand. It can be concluded that the proposed motorcycle parking garage near the University 

of Phayao’s Sheltered-by-the-Naga Buddha entrance could facilitate the parking spaces needs and also 
provide secure protection to the motorcycle users. 
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บทที่ 1 
 

บทน า 
 

ความเป็นมาและความส าคญัของปัญหา 
 มหาวิทยาลยัพะเยาตั้งอยูใ่นต าบลแม่กา อ าเภอเมือง จงัหวดัพะเยา ซ่ึงมีเน้ือที่ประมาณ 5,727 ไร่ มี
สภาพภูมิประเทศส่วนใหญ่เป็นภูเขามีความลาดชนัสลบักบัพื้นราบโดยมีความสูงจากระดบัน ้ าทะเลปาน
กลางอยูท่ี่ 450-580 เมตร ทางขึ้นมหาวิทยาลยัพะเยามีโคง้และคดเคี้ยวไปตามเชิงเขาประกอบกบัความลาด
ชนัมาก เพือ่ความปลอดภยัของนิสิตเองทางมหาวิทยาลยัพะเยาจึงไม่อนุญาตใหนิ้สิตน ารถจกัรยานยนตเ์ขา้
ในมหาวทิยาลยั โดยอนุญาตให้ใชไ้ดเ้ฉพาะรถยนตส่์วนบุคคล และรถโดยสารสาธารณะหรือรถเมล ์NGV ที่
ทางมหาวทิยาลยัจดัเตรียมไวใ้ห้เพื่อรับส่งนิสิตขึ้น-ลงมหาวิทยาลยัเท่านั้น ซ่ึงเป็นรถที่ให้บริการโดยไม่เก็บ
ค่าโดยสารและทางมหาวทิยาลยัพะเยาไดท้  าโรงจอดรถจกัยานยนตใ์หจ้อดดา้นหนา้มหาวทิยาลยั 

เน่ืองจากปัจจุบนันิสิตที่พึ่งเขา้มาศึกษาใหม่ไดมี้อิสระในการเลือกหอพกั ที่จะเลือกอยูห่อพกัของ
ทางมหาวิทยาลยั (UP Dorm) หรือเลือกอยูห่อพกัที่ไม่ใช่ของมหาวิทยาลยัก็ได ้จึงท าให้มีความตอ้งการใน
การใชร้ถโดยสารสาธารณะที่ทางมหาวิทยาลยัไดจ้ดัเตรียมไวใ้หเ้พิม่มากขึ้นท าให้เกิดปัญหาจ านวนของรถ
โดยสารและโรงจอดรถจกัรยานยนตไ์ม่เพียงพอต่อความตอ้งใชข้องนิสิตในปัจจุบนั และรวมทั้งจ  านวนรถ
และช่วงเวลาออกรถของรถโดยสารสาธารณะมีผลท าใหนิ้สิตตอ้งรอใชร้ถโดยสารสาธารณะนานกวา่ปกติจึง
ท าใหเ้กิดความล่าชา้ในการขึ้นมหาวทิยาลยัทางดา้นบริเวณหนา้มหาวทิยาลยั 

ต่อมามีนิสิตจ านวนมากไดน้ ารถจกัรยานยนต์ไปจอดบริเวณพระพุทธรูปนาคปรก (ดงัภาพ 1) ซ่ึง
ถนนเส้นดงักล่าวเป็นถนนลาดยางที่สร้างขึ้นมาใหม่ (ดงัภาพ 2)โดยส่วนมากจะเป็นนิสิตที่เรียนอาคารเรียน
รวมหลังเก่า (PKY) และอาคารเรียนรวมหลังใหม่ (CE) และอาคาร 99 ปีพระอุบาลีคุณูปมาจารย ์(ปวง 
ธมฺมปญฺโญ) เน่ืองจากอาคารดงักล่าวอยูใ่กลก้วา่ที่ตอ้งนั่งรถมาจากหนา้มหาวิทยาลยัและบริเวณดงักล่าวยงั
อยูใ่กลจุ้ดเปล่ียนรถของทางมหาวิทยาลยัจึงท าให้สะดวกมากกว่า อยา่งไรก็ดีในบริเวณดงักล่าวยงัไม่มีโรง
จอดรถจกัรยานยนต ์จึงมีผลท าให้ไม่สามารถรองรับนิสิตที่จะน ารถจกัรยานยนตม์าจอดไดไ้ม่เต็มที่และท า
ใหย้งัไม่สามารถแบ่งเบาภาระของจ านวนนิสิตที่ตอ้งมารอรถโดยสารสาธารณะได ้

ดงันั้นผูจ้ดัท  าโครงงานไดเ้ล็งเห็นปัญหาและจดัท าขอ้เสนอเพือ่เป็นแนวทางในการลดปัญหารถโดย
สาธารณะหน้ามหาวิทยาลยัไม่เพียงพอ เพื่อลดปริมาณจ านวนนิสิตที่รอบริเวณดา้นหน้ามหาวทิยาลยั และ
เพิ่มช่องทางในการเดินทางเขา้-ออกมหาวิทยาลัยด้วยการออกแบบโรงจอดรถจกัรยานยนต์ดงักล่าวเพื่อ
อ านวยความสะดวกและความปลอดภยัของผูใ้ชร้ถจกัรยานยนตท์ี่มาจอดบริเวณพระพทุธรูปนาคปรก 



 2 
 

 
ภาพที่ 1 แสดงบริเวณที่จะเสนอท าโครงงานโรงจอดรถจกัรยานยนต์ 

 

 
ภาพที่ 2 แสดงเสน้ทางดา้นพระพทุธรูปนาคปรก 
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วัตถุประสงค์ 

1. เพือ่ศึกษาปริมาณการใชแ้ละจอดรถจกัรยานยนตบ์ริเวณพระพทุธรูปนาคปรก มหาวทิยาลยัพะเยา 
2. เพื่อแกปั้ญหาและจดัระเบียบการจอดรถจกัรยานยนตบ์ริเวณพระพุทธรูปนาคปรก มหาวิทยาลยั

พะเยา 
 

ขอบเขตของการศึกษา 

 พื้นที่บริเวณพระพทุธรูปนาคปรก ดงัแสดงในภาพ 1 
 

สมมติฐานทีใ่ช้ในการศึกษา 

1. การสร้างโรงจอดรถจักรยานยนต์บริเวณพระพุทธรูปนาคปรกจะช่วยลดปัญหารถโดยสาร
สาธารณะและที่จอดรถจกัรยานยนตท์ี่ไม่เพยีงพอต่อจ านวนนิสิต 

2. การสร้างโรงจอดรถจกัรยานยนตจ์ะช่วยให้ผูใ้ช้รถจกัรยานยนต ์จอดรถไดอ้ยา่งปลอดภยัและมี
ระเบียบมากขึ้น 
 

ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

1. ลดจ านวนนิสิตที่รอขึ้นรถจากหนา้มหาวิทยาลยั เน่ืองจากมีปัญหาจ านวนรถโดยสารที่ไม่เพยีงพอ
ต่อความตอ้งการของนิสิต 

2. ลดเวลาในการเดินทางไปอาคารเรียนรวมหลังเก่า เน่ืองจากโรงจอดรถที่จะน าเสนออยูใ่กลก้ับ
อาคารเรียนรวมหลงัเก่าของมหาวทิยาลยั 

3. เพิม่ความสะดวกและเป็นทางเลือกในการขึ้นและลงมหาวทิยาลยั 
4. ช่วยลดการใชร้ถโดยสารของมหาวิทยาลยั เน่ืองจากผูใ้ชร้ถจกัรยานยนตท์ี่จะมาอาคารเรียนรวม

หลงัเก่าสามารถเดินทางมาไดเ้อง 
5. ลดปัญหาการจอดรถไม่เป็นระเบียบ 
6. เพิม่ความปลอดภยัต่อรถจกัรยานยนต ์เน่ืองจากมีการรักษาความปลอดภยั 

 

 

 

 

 

 

 



บทที่ 2 

 

เอกสารและทฤษฎทีี่เกีย่วข้อง 

 

 การออกแบบเพือ่สร้างโรงจอดรถจกัรยานยนตด์า้นพระพทุธรูปนาคปรกมหาวทิยาลยัพะเยาถือเป็น
โครงงานที่จ  าเป็นตอ้งใช้องค์ความรู้จากหลายส่วนประกอบกัน โดยมีองค์ความรู้ที่จ  าเป็นตอ้งใช้ในการ
ด าเนินงานมีหวัขอ้ต่าง ๆ ดงัน้ี  
 - ความรู้พื้นฐานเก่ียวกบัการออกแบบการจดัท าโรงจอดรถจกัรยานยนตแ์ละช่องจอด 

- กฎหมายจราจรเบื้องตน้ 
- เคร่ืองหมายจราจรและเคร่ืองหมายส าหรับจอดรถจกัรยานยนต ์
- ความรู้ดา้นการเก็บขอ้มูลส ารวจการใชร้ถจกัรยานยนต ์
- กฎกระทรวง 
- มาตรฐานดา้นความปลอดภยัส าหรับพื้นที่จอดรถจกัรยานยนต ์
 

ความรู้พื้นฐานเกีย่วกับการออกแบบการจัดท าโรงจอดรถจักรยานยนต์และช่องจอด 

เน่ืองจากการออกแบบช่องจอดส าหรับรถจกัรยานยนต์ เป็นส่ิงที่พบเห็นไดไ้ม่บ่อยนัก โดยทัว่ไป

แล้วจ านวนช่องจอดรถจกัรยานยนต์มักแปรผนัตามจ านวนช่องจอดส าหรับรถยนต์เป็นส าคญั (Reading 
Borough Council, 2011, pp. 20-21) แต่เน่ืองจากลกัษณะเฉพาะตวัของมหาวทิยาลยัพะเยา ท าใหไ้ม่สามารถ

คาดคะเนจ านวนช่องจอดรถจกัรยานยนตท์ี่ควรมีตามขอ้เสนอแนะดงักล่าวได ้ในการท าโครงงานน้ีจึงอา้งอิง

การออกแบบปริมาณช่องจอดจากข้อมูลทางสถิติแทน (Institute of Highway Engineers, 2015, pp. 5-6) 
ขอ้ก าหนดส าหรับการออกแบบขนาดช่องจอดรถจกัรยานยนตมี์มาตรฐานการออกแบบมากมายแตกต่างกนั

ตามภูมิภาค รวมถึงขนาดของรถจกัรยานยนตใ์นพื้นที่ต่าง ๆ เองก็เป็นปัจจยัหน่ึงที่ส่งผลให้มาตรฐานการ
ออกแบบช่องจอดของแต่ละพื้นที่มีความแตกต่างกนั ดงันั้นในการจดัท าโครงงานน้ีจึงไดน้ าเอาค  าแนะน า

ส าหรับการออกแบบพื้นที่จอดรถจกัรยานยนตจ์ากหลาย ๆ ที่มาท าการประยกุตใ์หเ้หมาะสมกบัมหาวทิยาลยั

พะเยา โดยค าแนะน าส าหรับการออกแบบพื้นที่จอดรถจกัรยานยนตจ์ากแหล่งขอ้มูลต่าง ๆ มีดงัน้ี 
1. ลานจอดรถจกัรยานยนต์ที่มีตั้งแต่ 50 คนัขึ้นไปควรจดัเรียงที่จอดรถให้อยูใ่กล้กบัประตูทางเขา้

หลกัของโครงสร้างโดยท าเป็นช่องทางเดินรถทางเดียวและความยาวของช่องจอดรถจกัรยานยนตจ์ะตอ้งมี

ขนาดอยา่งนอ้ย 4.00 ถึง 7.00 ฟุต (1.22 ถึง 2.13 เมตร) มาตรฐานการออกแบบพื้นที่จอดรถที่ดีควรใชพ้ื้นผิว
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ทางลาดยางรวมถึงมีความยาวและความกวา้งเหมาะสมต่อการเขา้ถึงพื้นที่จอดรถ (Citrus Heights, 2017, pp. 

3-8)  
2. ควรจดัให้มีที่จอดรถจกัรยานยนตใ์นทุกที่ที่ไม่ใช่ที่อยูอ่าศยัโดยระบุสถานที่จอดรถจกัรยานยนต์

ให้สังเกตไดง่้ายและตั้งอยูใ่กลก้บัจุดเช่ือมต่อส าหรับทางเดินเทา้โดยแนะน าให้แต่ละช่องจอตมีขนาดกวา้ง 
1.50 เมตรและยาว 2.80 เมตร (Reading Borough Council, 2011, pp. 20-21)  

3. มาตรฐานและขอ้ก าหนดของการออกแบบลานจอดรถจกัรยานยนตแ์ละพื้นที่จอดรถจกัรยานยนต์

ควรท าการออกแบบตามขอ้ก าหนดมาตรฐาน 19.26.030 (C) (City of Roseville, 2014, pp. 219-226) โดยที่
มาตรฐาน 19.26.030 (C) มีดงัน้ี 

- ความกวา้งของช่องทางเดินรถจะตอ้งไม่เกิน 24.00 ฟุต (7.32 เมตร) โดยออกแบบทางเดินรถให้

เป็นแบบทางเดียว (One Way) หรือสองทาง (Two Way) ก็ได ้
- พื้นผวิของลานจอดรถจะตอ้งเป็นพื้นยางมะตอยหรือปูนซีเมนตป์อร์ตแลนดท์ี่ทนต่อสภาพอากาศ

และไม่เกิดรอยแตกร้าวเม่ือใชง้านเป็นเวลานาน 
- ขนาดพื้นที่ช่องจอดรถจกัรยานยนตจ์ะตอ้งมีขนาดไม่ต ่ากว่า 2.00 x 6.00 ตารางฟุต (0.60 x 1.83 

ตารางเมตร) 

การส ารวจและก าหนดผงัโรงจอดรถจกัรยานยนต ์

ในการออกแบบบริเวณช่องที่จอดรถ ควรพยายามให้มีความจุในการจอดมากที่สุดจากพื้นที่ก  าหนด 

ขณะเดียวกนัก็ตอ้งจดัเตรียมใหมี้ความปลอดภยัและประสิทธิภาพในการเคล่ือนที่ของรถขนาดต่าง ๆ ที่ตอ้ง

น ามาพจิารณาส าหรับบริเวณที่จอดรถ ไดแ้ก่ ความกวา้งและความยาวของช่องจอดรถ ระยะห่างระหวา่งช่อง
จอด มุมที่จอด และรัศมีทางเล้ียว 

การก าหนดผงันั้นกระท าไดโ้ดยการวิเคราะห์จากภาพถ่ายทางอากาศ ประกอบกบัการส ารวจภูมิ
ประเทศเบื้องตน้ ผงัที่เหมาะสมจะไดรั้บการคดัเลือกหลงัจากพิจารณาอยา่งรอบคอบถึงค่าใช่จ่ายเม่ือเทียบ

กบัคุณสมบติัต่าง ๆ ที่สามารถให้ไดต้ามขอ้ก าหนดซ่ึงได้แก่ ความชนั ผลกระทบต่อสภาพแวดลอ้มและ

เศรษฐกิจที่มีต่อสังคมทั้งในปัจจุบนัและอนาคต คุณค่าทางดา้น อุตสาหกรรม ธุรกิจ ที่อยูอ่าศยั ทศันียภาพ 
และการพกัผ่อนหยอ่นใจ ส่วนรายละเอียดส าหรับการศึกษาเก่ียวกบัการก าหนดแนวและผงัประกอบดว้ย 

แผนที่ภูมิประเทศ สภาพดิน แนวเสน้ทางล าน ้ า แนวอสังหาริมทรัพย ์สาธารณูประโภคและการใชท้ี่ดิน เป็น

ผงัที่จอดรถจกัรยานยนตแ์สดงดงัภาพ 3 เป็นรูปที่จอกรถยนตแ์ต่สามารถใชรู้ปแบบกบัรถจกัรยานยนตไ์ด ้
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เน่ืองจากการสืบคน้ขอ้มูลเก่ียวกบัการออกแบบช่องจอดส าหรับรถจกัรยานยนต ์เป็นขอ้มูลที่มีอยู่

นอ้ยมาก ทางผูจ้ดัท  าโครงการจึงใชอ้า้งอิงจากการออกแบบโรงจอดรถยนตแ์ทน 

 
ภาพที่ 3 รูปแบบผงัที่จอดรถจกัรยานยนต ์

https://qcode.us/codes/roseville/view.php?topic=19-iii-19_26-19_26_040 สืบคน้เม่ือวนัที่ 30 มกราคม 
2562) 

ตารางที่ 1 แสดงขอ้มูลทางมิติของรถจกัรยานยนต ์

ประเภท Effective Length(m) Width (m) Weight (Kg) 

รถจกัรยานยนตท์ัว่ไป 1.60 0.65 85 

รถจกัรยานยนตข์นาดกลาง 1.90 0.80 230 

รถจกัรยานยนตข์นาดใหญ่ 2.30 0.90 350 

 

หมายเหตุ: ความกว ้างและความยาวของรถ เ ม่ือ มีการจอดในช่องจอดจะเล็กกว่าความเป็นจริง

เล็กน้อย  เ นื่ อ งจากมีก ารท ามุม เอี ยงตามลักษณะช่อ งจอด  และการล็อกคอรถ  ( Inst i tute of  

Highway Engineers ,  2015, p.  10)  ที่มา: MCIA, 2018 

https://qcode.us/codes/roseville/view.php?topic=19-iii-19_26-19_26_040
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กฎหมายจราจรเบ้ืองต้น 

 กรมการขนส่งทางบก (สืบคน้จาก www.dlt.go.th) กล่าวว่า เน่ืองจากการใชร้ถใชถ้นนมีความเส่ียง
อนัเน่ืองมาจากอุบติัเหตูและความบกพร่องของรถหรืออุปสรรคเก่ียวกบัการขบัขี่จึงควรมีกฎหมายจราจร

เบื้องตน้เพือ่ความปลอดภยัและลดปัญหาที่จะตามมา  

กรณีการขบัรถสวนทางกนั มีขอ้ปฏิบติัดงัน้ี 

1. ใหข้บัรถชิดซา้ยโดยถือก่ึงกลางของทางเดินรถเป็นหลกั แต่ถา้ไดจ้ดัแบ่งช่องเดินรถไว ้ใหถื้อเส้น

หรือแนวที่แบ่งนั้นเป็นหลกั 

2. ในทางเดินรถที่แคบ เม่ือขบัรถสวนทางกนัให้ผูข้บัขี่แต่ละฝ่ายลดความเร็วของรถ เพื่อให้รถสวน

ทางกนัไดอ้ยา่งปลอดภยั 

3. ส าหรับทางเดินรถที่แคบซ่ึงไม่อาจขบัสวนกนัได ้ผูข้บัรถใหญ่กวา่ตอ้งหยดุรถชิดขอบทางเดินรถ
ดา้นซา้ย เพือ่ใหผู้ข้บัคนัเล็กกวา่ผา่นไปก่อน 

4. เม่ือมีส่ิงกีดขวางอยูข่า้งหนา้ ใหล้ดความเร็วของรถหรือหยดุรถใหร้ถที่สวนมาผา่นไปได ้

กรณีเม่ือขบัรถผา่นทางแยก มีขอ้ปฏบิติัดงัน้ี 

1. ถา้มีรถอ่ืนอยูใ่นทางร่วมทางแยก ผูข้บัขี่ตอ้งใหร้ถในทางร่วมทางแยกนั้นผา่นไปก่อน 

2. ถ้ามาถึงทางร่วมทางแยกพร้อมกัน และไม่มีรถอยูใ่นทางร่วมทางแยก ผูข้บัขี่ตอ้งให้รถที่อยู่

ทางดา้นซา้ยของตนผา่นไปก่อน เวน้แต่ในทางร่วมทางแยกใดมีทางเดินรถทางเอกตดัผา่นทางเดินรถโท ให้

ผูข้บัขี่ในทางเอกมีสิทธิขบัผา่นไปก่อน 

3. ถา้สัญญาณไฟเขียวปรากฏขา้งหน้า แต่ในทางร่วมทางแยกมีรถหยดุขวางอยูจ่นไม่สามารถผ่าน
ไปได ้ผูข้บัขี่ตอ้งหยดุรถที่หลงัเสน้ใหร้ถหยดุจนกวา่จะสามารถเคล่ือนรถผา่นไปได ้

กรณีการขบัรถผา่นวงเวยีน มีขอ้ปฏิบติัดงัน้ี 

1. ในกรณีมีสัญญาณจราจรหรือเคร่ืองหมายจราจร ผูข้บัขี่ต ้องปฏิบัติตามสัญญาณจราจรหรือ

เคร่ืองหมายจราจรนั้น 

2. ถ้าไม่มีสัญญาณจราจรหรือเคร่ืองหมายจราจร ตอ้งให้สิทธิแก่ผูข้บัขี่ ซ่ึงขบัอยูใ่นวงเวียนทาง
ดา้นขวาของตนขบัผา่นไปก่อน 

http://www.dlt.go.th/
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3. ในกรณีที่พนกังานเจา้หน้าที่เห็นสมควรเพื่อความปลอดภยัหรือความสะดวกในการจราจรจะให้

สญัญาณเป็นอยา่งอ่ืน ผูข้บัขี่ตอ้งปฏิบติัตามสญัญาณจราจรที่พนกังานเจา้หนา้ที่ก  าหนด 

เคร่ืองหมายจราจรและเคร่ืองหมายส าหรับจอดรถจกัรยานยนต ์

 เคร่ืองหมายจราจร เป็นเร่ืองที่ถือวา่ใกลต้วัมากที่สุดเร่ืองหน่ึง ทเพราะทุกวนัน้ีตอ้งใชร้ถใชถ้นนใน
การเดินทาง ดงันั้นแลว้การศึกษาเร่ือง เคร่ืองหมายจราจรทางบก จึงเป็นเร่ืองที่ควรจะท า ไม่เพียงแต่เฉพาะผู ้

ที่ใชร้ถเท่านั้นที่ควรรู้เร่ือง เคร่ืองหมายจราจร แต่เป็นทุกคนที่ใชถ้นนร่วมกนั ควรจะเรียนรู้ สญัญาณจราจร

และเคร่ืองหมายจราจร 

ป้ายจราจร 

ป้ายจราจรเป็นป้ายควบคุมการจราจร ซ่ึงแบงออกไดเ้ป็น 3 ประเภท คือ 

1. เคร่ืองหมายจราจรประเภทป้ายบงัคบั เป็นป้ายก าหนดที่จะตอ้งปฏิบติัตามอยา่งเคร่งครัด หากฝ่า
ฝืนจะมีความผิดตามกฎหมาย ซ่ึงป้ายบงัคบัน้ีจะมีพื้นสีขาว ขอบสีแดง เช่น ห้ามเล้ียว ป้ายหยดุ ให้ทาง ห้าม

แซง เป็นตน้ 

2. เคร่ืองหมายจราจรประเภทป้ายเตือน เป็นป้ายแจง้เตือนล่วงหน้า เพือ่ให้ผูข้บัขี่มีความระมดัระวงั 

ลกัษณะของป้ายจะเป็นพื้นสีขาว ขอบสีด า เช่น ทางโคง้ขวา ทางโคง้รัศมีแคบเล้ียวขวา ทางลงลาดชนั เป็น

ตน้ 

3. เคร่ืองหมายจราจรประเภทป้ายแนะน า เป็นป้ายส าหรับแนะน าการเดินทาง เพื่อให้อ านวยความ

สะดวกใหก้บัผูใ้ชร้ถใชถ้นน เช่น ป้ายบอกระยะทาง กลบัรถ เล่ียงเมือง เขา้เมือง เป็นตน้ 

ตวัอยา่งป้ายจราจรจากกรมการขนส่งทางบกแสดงในภาพ 2.2 
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ป้ายบงัคบั 

      

 ป้ายใหเ้ล้ียวขวา     ป้ายใหเ้ล้ียวซา้ย 

 

 

 ป้ายเตือน 

     

 ทางโคง้ซา้ย     ทางโคง้รัศมีแคบเล้ียวขวา 

ป้ายแนะน า 

   

ภาพที่ 4  ป้ายจราจร (กรมการขนส่งทางบก www.dlt.go.th) 

 

http://www.dlt.go.th/
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ความรู้ด้านการเก็บข้อมูลส ารวจการใช้รถจักรยานยนต์ 

การเก็บรวบรวมขอ้มูล 

 การวางแผนระบบการขนส่งในเมืองเร่ิมตน้จากการส ารวจความตอ้งการ บางคร้ังความตอ้งการจะ

ปรากฏอยา่งชดัเจน แต่บางคร้ังความตอ้งการก็ยงัไม่ปรากฏจนกวา่จะมีการกระตุน้หรือไดรั้บผลกระทบท า
ใหแ้สดงออกถึงความตอ้งการทั้งในปัจจุบนัและอนาคตอนัเน่ืองมาจากส่ิงอ านวยความสะดวกในการขนส่ง

ที่มีอยูเ่ดิม ดงันั้นเพื่อใหบ้รรลุในส่ิงน้ีจ  าเป็นตอ้งมีการเก็บรวบรวมขอ้มูลของสภาพเง่ือนไขต่าง ๆ ทีมี่อยูเ่ดิม

มาพิจารณา การเก็บรวบรวมขอ้มูลมักจะประกอบด้วยขอ้มูลดังต่อไปน้ี (หลักวิศวกรรมขนส่งเบื้องต้น 
วชัรินทร์ วทิยกุล สืบคน้เม่ือวนัที่ 30 มกราคม 2562) 

1. ส่ิงอ านวยความสะดวกในการขนส่งที่มีอยูเ่ดิม 

2. รูปแบบการเดินทางที่มีอยูเ่ดิม 

3. การใชท้ี่ดิน ประชากร และลกัษณะทางเศรษฐกิจสงัคมอ่ืน ๆ 

โดยปกติแลว้การเก็บขอ้มูลของรูปแบบการเดินทางจะไดม้าจากการส ารวจจุดน้ทาง-จุดปลายทาง 
(O-D surveys) ที่น ามาใชบ้่งบอกรูปแบบการเดินทางประจ าวนัของประชาชน ในการส ารวจจะมีการศึกษา

ลกัษณะการเดินทางประจ าวนัจากตวัอยา่งของผูเ้ดินทางที่เป็นตวัแทนของผูเ้ดินทางทั้งหมดในบริเวณที่เป็น

พื้นที่ศึกษานั้น การศึกษาน้ีมีขั้นตอน 5 ขั้น คือ 

1. การแบ่งพื้นที่ยอ่ยในการวเิคราะห์ 

2. การส ารวจนอกพื้นที่ศึกษา 

3. การส ารวจในพื้นที่ศึกษา 

4. การตรวจสอบดว้ยเสน้สกรีน 

5. การวเิคราะห์และขยายขอ้มูล 

การเก็บรวบรวมขอ้มูลปริมาณการจราจร 

การเก็บรวบรวมข้อมูลปริมาณการจราจรสามารถท าได้โดยใช้เทคนิคการนับวิธีต่าง ๆ (หลัก

วศิวกรรมขนส่งเบื้องตน้ วชัรินทร์ วทิยกุล สืบคน้เม่ือวนัที่ 30 มกราคม 2562) ซ่ึงตามปกติขึ้นอยูก่บัประเภท
ของขอ้มูลที่ตอ้งการ  

1. การนบัดว้ยเคร่ือง 
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การนับดว้ยเคร่ืองสามารถใชร้ถเพื่อเก็บขอ้มูลเก่ียวกบัปริมาณการจราจรทั้งหมด ปริมาณการจราจร

ตามทิศทาง หรือปริมาณตามช่องจราจร ขอ้มูลที่ไดจ้ะขึ้นอยูก่บัอุปกรณ์ส ารวจที่จดัหาได ้  

 2. การนบัดว้ยมือ 

การนับดว้ยมือน้ีจะน ามาใชเ้ม่ือขอ้มูลที่ตอ้งการไม่สามารถหาไดด้ว้ยเคร่ืองนับ การนับแบบน้ีอาจ
ท าไดโ้ดยวธีิใชค้นนบัจดจ านวนลงในฟอร์มส ารวจหรือใชค้นกดตวันบัที่ติดไวบ้นกระดานของฟอร์มส ารวจ 

การนบัดว้ยมือใชก้บัการหาขอ้มูลเก่ียวกบัการจ าแนกประเภทยวดยาน ปริมาณยวดยานเล้ียวบริเวณทางแยก 

และจ านวนผูโ้ดยสารในยวดยาน  

 3. การนบัดว้ยรถเคล่ือนที่ 

วิธีน้ีจะใช้รถทดสอบวิ่งไปมาหลายรอบด้วยอตัราเร็วที่เหมาะสมในแต่ละทิศทางบนช่วงถนนที่

ก  าลงัท าการศึกษา ช่วงถนนที่ศึกษาน้ีจะตอ้งมีความสม ่าเสมอในส่ิงต่อไปน้ี 

ก. สภาพทางกายภาพ ไดแ้ก่ ความกวา้ง จ  านวนช่องจราจรที่จอดรถ เป็นตน้ 

ข. สภาพการจราจร ได้แก่ ปริมาณการจราจรคงที่ ประเภทการจราจรที่คล้ายคลึงกัน อัตราเร็ว
สม ่าเสมอ  

ผูส้ ารวจที่อยูใ่นการทดสอบจะตอ้งบนัทึกขอ้มูลในการวิง่แต่ละเที่ยวดงัต่อไปน้ี 

- การจราจรที่แล่นสวนทาง ผูส้ ารวจต้องนับและบันทึกจ านวนรถที่แล่นทิศทางตรงกันข้ามที่
ผูส้ ารวจมองเห็นแล่นสวนรถทดสอบไป 

- การจราจรที่แล่นแซงขึ้นหนา้รถทดสอบ ผูส้ ารวจตอ้งนบัและบนัทึกจ านวนรถในทิศทางเดียวกนัที่

แล่นแซงขึ้นหนา้รถทดสอบไป 

- การจราจรที่ถูกรถทดสอบแซง ผูส้ ารวจตอ้งนับและบนัทึกจ านวนรถในทิศทางเดียวกันที่ถูกรถ

ทดสอบแซงผา่นไป 

- เวลาในการเดินทาง ผูส้ ารวจตอ้งบนัทึกเวลาที่ใชใ้นการเดินทางตลอดช่วงถนนที่ท  าการศึกษาโดย

การใชน้าฬิกาจบัเวลา 
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กฎกระทรวง 

กฎกระทรวงกรมโยธาธิการและผงัเมือง 

กฎกระทรวงเป็นกฎหมายที่ก  าหนดรายละเอียดในเร่ืองต่าง ๆ โดยอาศยัอ านาจตามพระราชบญัญตัิ

ต า ม ที่ พ ร ะ ร า ช บั ญ ญั ติ ค ว บ คุ ม อ า ค า ร  พ .ศ .  2522 (ก ฎ ห ม า ย แ ล ะ จ ร ร ย า บ ร ร ณ 
http://www.thaiengineering.com/2015/ สืบคน้เม่ือวนัที่ 26 มกราคม 2562) ไดใ้ห้อ  านาจไว ้ซ่ึงเจา้พนักงาน

ทอ้งถ่ินตอ้งน าไปปฏิบติัโดยครอบคลุมเน้ือหาที่แบ่งได ้3 หมวดโดยสรุป คือ 

1. กฎกระทรวงก าหนดในเร่ืองขั้นตอน รายละเอียดต่าง ๆ ในการปฏิบัติตามกฎหมาย เช่น การ
ขอรับใบอนุญาต ค่าธรรมเนียมในการตรวจพจิารณาอนุญาต แบบฟอร์มหนงัสือค าสั่ง ใบอนุญาต ฯลฯ ที่ใช้

ในการปฏิบตัิ 

2. กฎกระทรวงก าหนดในเร่ืองวิศวกรรมและสถาปัตยกรรม เช่น ก าหนดการรับน ้ าหนัก ความ
ตา้นทานและความคงทนของวสัดุที่ใช ้ลกัษณะ รูปทรง และแนวของอาคาร เป็นตน้ 

3. กฎกระทรวงก าหนดบริเวณห้ามก่อสร้างอาคารบางชนิดหรือบางประเภทในทอ้งที่ต่าง ๆ เช่น 
กฎกระทรวงก าหนดบริเวณหา้มก่อสร้างบริเวณโดยรอบพทุธมณฑล เป็นตน้ 

 ตวัอยา่งของกฎกระทรวงฉบบัต่าง ๆ ไดแ้สดงไวต้ามตาราง 2.2 ดงัต่อไปน้ี 

ตารางที่ 2 กฎกระทรวง 

กฎกระทรวง ฉบบัที่ .. 
(พ.ศ ...) 

เร่ือง หมายเหตุ 

กฎกระทรวง ฉบบัที่ 7 
(พ.ศ. 2517)ฯ 

ก าหนดทางเขา้ออก จ านวนและ
ขนาดที่จอดรถยนต์ของอาคาร
บางชนิดบาประเภท 

ขนาดที่จอดรถยนตไ์ดแ้กไ้ขโดย
กฎกระทรวง ฉบับที่  41 (พ.ศ. 
2537) ออกตามความในพระ
บญัญตัิควบคุมอาคาร พ.ศ 2522 

กฎกระทรวง ฉบบัที่ 4 
(พ.ศ. 2527)ฯ 

ว่าด้วยเร่ืองหลักเกณฑ์ วิธีการ
และ เง่ือนไขในก ารก่อส ร้าง 
ดดัแปลง ร้ือถอน เคล่ือนยา้ย ใช้
หรือเปล่ียนการใชอ้าคาร 

แกไ้ขเพิม่เติมดว้ยกฎกระทรวง 
ฉบบัที่ 18 (พ.ศ. 2530)ฯ 

http://www.thaiengineering.com/2015/
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กฎกระทรวง ฉบบัที่ .. 
(พ.ศ ...) 

เร่ือง หมายเหตุ 

กฎกระทรวง ฉบบัที่ 5 
(พ.ศ. 2527)ฯ 

วา่ดว้ยอาคารประเภทควบคุมการ
ใชส้ าหรับออาคารเพือ่  
การพาณิชยกรรม การศึกษา การ
สาธารณสุขฯ 

 

กฎกระทรวง ฉบบัที่ 6 
(พ.ศ. 2527)ฯ 

วา่ดว้ยการรับน ้ าหนกั ความ
ตา้นทาน ความคงทน ของวสัดุที่
ใชแ้ละพื้นดินที่รองรับอาคาร 

แกไ้ขเพิม่เติมดว้ยกฎกระทรวง 
ฉบบัที่ 48 (พ.ศ. 2540)ฯ และ
กฎกระทรวงฉบบัที่ 60 (พ.ศ. 
2549)ฯ 

กฎกระทรวง ฉบบัที่ 7 
(พ.ศ. 2528)ฯ 

วา่ดว้ยเร่ืองค่าธรรมเนียม การ
ออกใบอนุญาต การต่อ
ใบอนุญาต  การตรวจแบบแปลน 
การยกเวน้ค่าธรรมเนียม 

 

กฎกระทรวง ฉบบัที่ 10 
(พ.ศ. 2528)ฯ 

วา่ดว้ยการขอรับใบอนุญาต 
ก่อสร้าง ดดัแปลง ร้ือถอน และ
เคล่ือนยา้ยอาคาร 

 

กฎกระทรวง ฉบบัที่ 11 
(พ.ศ. 2528)ฯ 

วา่ดว้ยหลกัเกณฑก์ารกระท าที่ไม่
เขา้ข่ายเป็นการดดัแปลงหรือร้ือ
ถอนอาคาร 

 

กฎกระทรวง ฉบบัที่ 12 
(พ.ศ. 2528)ฯ 

วา่ดว้ยหลกัเกณฑก์ารก่อสร้าง 
ดดัแปลง ร้ือถอนหรือเคล่ือนยา้ย
อาคารใหผ้ดิไปจากแผนผงั
บริเวณและรายการประกอบแบบ
แปลนที่ไดรั้บอนุญาตได ้

 

กฎกระทรวง ฉบบัที่ 18 
(พ.ศ. 2530)ฯ 

วา่ดว้ยหลกัเกณฑ ์วธีิการและ
เง่ือนไขในการก่อสร้างฯลฯ 
อาคาร ในกรณีที่มีการติดตั้งลุก
กรง เหล็กดดั 
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กฎกระทรวง ฉบบัที่ .. 
(พ.ศ ...) 

เร่ือง หมายเหตุ 

กฎกระทรวง ฉบบัที่ 23 
(พ.ศ. 2533)ฯ 

ก าหนดลกัษณะของป้ายหรือส่ิงที่
สร้างขึ้นส าหรับติดหรือตั้งป้ายที่
ติดหรือตั้งไวใ้กลท้ี่สาธารณะให้
เป็นอาคาร 

 

กฎกระทรวง ฉบบัที่ 33 
(พ.ศ. 2535)ฯ 

วา่ดว้ยอาคารสูงและอาคารขนาด
ใหญ่พเิศษ 

แกไ้ขเพิม่เติมดว้ยกฎกระทรวง 
ฉบบัที่ 42 (พ.ศ. 2537)ฯ และ
กฎกระทรวงฉบบัที่ 50 (พ.ศ. 
2540) 

กฎกระทรวง ฉบบัที่ 39 
(พ.ศ. 2537)ฯ 

ก าหนดเร่ืองระบบการป้องกนั
อคัคีภยั ระบบสุขาภิบาล ระบบ
การจดัแสงสวา่ง และการระบาย
อากาศ ส าหรับอาคารทัว่ไป 

 

กฎกระทรวง ฉบบัที่ 44 
(พ.ศ. 2538)ฯ 

ก าหนดคุณภาพน ้ าทิ้งจากอาคาร แกไ้ขเพิม่เติมดว้ยกฎกระทรวง 
ฉบบัที่ 50 (พ.ศ. 2543)ฯ 

กฎกระทรวง ฉบบัที่ 47 
(พ.ศ. 2540)ฯ 

ยกเลิกกฎกระทรวง ฉบบัที่ 38 
(พ.ศ. 2536)ฯ และก าหนด
หลกัเกณฑว์ธีิการ และเงื่อนไข
ในการปรับปรุงแกไ้ขอาคารที่
อาจก่อใหเ้กิดอนัตรายตามมาตรา 
46 แห่งพระราชบญัญติัควบคุมอ
อาคาร พ.ศ.2522 ขึ้นใหม่ 

 

กฎกระทรวง ฉบบัที่ 48 
(พ.ศ. 2540)ฯ 

เพิม่เติมกฎกระทรวง ฉบบัที่ 6 
(พ.ศ.2527)ฯ เร่ืองการก าหนด
อตัราการทนไฟของวสัดุ และ
การสะทอ้งแสงของกระจก 

 

กฎกระทรวง ฉบบัที่ 50 
(พ.ศ. 2540)ฯ 

แกไ้ขเพิม่เติมกฎกระทรวง ฉบบั
ที่ 33 (พ.ศ.2535)ฯ เร่ืองอาคารสูง 
อาคารขนาดใหญ่พเิศษ 
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กฎกระทรวง ฉบบัที่ .. 
(พ.ศ ...) 

เร่ือง หมายเหตุ 

กฎกระทรวง ฉบบัที่ 51 
(พ.ศ. 2541)ฯ 

แกไ้ขเพิม่เติมกฎกระทรวงฉบบัที่ 
44 (พ.ศ.2538)ฯ เร่ือง ก าหนดคูณ
ภาพน ้ าทิ้งจากอาคาร 

 

กฎกระทรวง ฉบบัที่ 55 
(พ.ศ. 2542)ฯ 

เร่ือง ก าหนดลกัษณะ แบบ
รูปทรง สดัส่วน เน้ือที่ ที่ต ั้งของ
อาคาร เน้ือที่วา่งภายนอกอาคาร
หรือแนวอาคารและระยะหรือ
ระดบัระหวา่งอาคารกบัอาคาร 
หรือเขตที่ดินของผูอ่ื้น หรือ
ระหวา่งอาคารกบัถนน ทางเทา้
หรือที่สาธารณะ 

 

กฎกระทรวง ฉบบัที่ 56 
(พ.ศ. 2542)ฯ 

เร่ือง การผอ่นผนัเก่ียวกบัการยืน่
เอกสารในการขอรับใบอนุญาต
ก่อสร้างอาคารในเขต อบต.และ 
อบจ. 

 

ที่มา : ส านกัควบคุมและตรวจสอบอาคารกรมโยธาธิการและผงัเมือง 

กฎเร่ืองการหยดุรถและจอดรถ 

เม่ือมีการใช้รถใช้ถนนแล้วนั้ นเร่ืองการหยุดรถและการจอดรถนั้ นต้องควรยึดหลักตามความ
เหมาะสมและกฎหมายที่กล่าวมาในกฎกระทรวงโดยอาศยัอ านาจทางพระราชบญัญติัที่กล่าวมาดงัน้ี  

(ที่มากฎกระทรวงพระราชบญัญตัิ http://law.longdo.com/law/288/ ) สืบคน้เม่ือวนัที่ 26 มกราคม 2562 

การหยดุรถและจอดรถ 

มาตรา 54 การหยุดรถหรือการจอดรถในทางเดินรถ ผูข้บัขี่ตอ้งให้สัญญาณดว้ยมือและแขนตาม

มาตรา 37 หรือไฟสญัญาณตามมาตรา 38 ก่อนที่จะหยดุรถหรือจอดรถในระยะไม่นอ้ยกวา่สามสิบเมตร และ

จะหยดุรถหรือจอดรถไดเ้ม่ือผูข้บัขี่เห็นวา่ปลอดภยั และไม่เป็นการกีดขวางการจราจร ผูข้บัขี่ตอ้งจอดรถทาง
ดา้นซา้ยของทางเดินรถ และจอดรถใหด้า้นซา้ยของรถขนานชิดกบัขอบทางหรือไหล่ทางในระยะห่างไม่เกิน

ยีสิ่บห้าเซนติเมตร หรือจอดรถตามทิศทางหรือดา้นหน่ึงดา้นใดของทางเดินรถที่เจา้พนักงานจราจรก าหนด
ไว ้แต่ในกรณีที่มีช่องเดินรถประจ าทางอยูท่างดา้นซา้ยสุดของทางเดินรถ หา้มมิใหผู้ข้บัขี่จอดรถในลกัษณะ

ดงักล่าวในเวลาที่ก  าหนดใหใ้ชช่้องเดินรถประจ าทางนั้น 

http://law.longdo.com/law/288/
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มาตรา 55 หา้มมิใหผู้ข้บัขี่หยดุรถ 

1. ในช่องเดินรถ เวน้แต่หยดุชิดขอบทางดา้นซ้ายของทางเดินรถในกรณีที่ไม่มีช่องเดินรถประจ า
ทาง 

2. บนทางเทา้ 

3. บนสะพานหรือในอุโมงค ์

4. ในทางร่วมทางแยก 

5. ในเขตที่มีเคร่ืองหมายจราจรหา้มหยดุรถ 

6. ตรงปากทางเขา้ออกของอาคารหรือทางเดินรถ 

7. ในเขตปลอดภยั 

8.[16] ในลกัษณะกีดขวางการจราจร 

ความในวรรคหน่ึงมิให้ใช้บงัคบัแก่ผูข้บัขี่ซ่ึงจ  าเป็นตอ้งหยดุรถเพราะมีส่ิงกีดขวางอยูใ่นทางเดินรถ หรือ

เคร่ืองยนตห์รือเคร่ืองอุปกรณ์ของรถขดัขอ้งหรือในกรณีที่ปฏิบตัิตามสญัญาณจราจรหรือเคร่ืองหมายจราจร 

มาตรา 56 ในกรณีที่เคร่ืองยนตห์รือเคร่ืองอุปกรณ์ของรถขดัขอ้งจนตอ้งจอดรถในทางเดินรถ ผูข้บัขี่

ตอ้งน ารถให้พน้ทางเดินรถโดยเร็วที่สุด ในกรณีตามวรรคหน่ึงถา้จ าเป็นตอ้งจอดรถอยูใ่นทางเดินรถ ผูข้บัขี่

ตอ้งจอดรถในลักษณะที่ไม่กีดขวางการจราจร และตอ้งแสดงเคร่ืองหมายหรือสัญญาณตามลักษณะและ
เง่ือนไขที่ก  าหนดในกฎกระทรวง 

มาตรา 57 เวน้แต่จะไดมี้บทบญัญตัิ กฎ หรือขอ้บงัคบัตามพระราชบญัญติัน้ีก าหนดไวเ้ป็นอยา่งอ่ืน 

หา้มมิใหผู้ข้บัขี่จอดรถ 

1. บนทางเทา้ 

2. บนสะพานหรือในอุโมงค ์

3. ในทางร่วมทางแยก หรือในระยะสิบเมตรจากทางร่วมทางแยก 

4 ในทางขา้ม หรือในระยะสามเมตรจากทางขา้ม 

5 ในเขตที่มีเคร่ืองหมายจราจรหา้มจอดรถ 

6 ในระยะสามเมตรจากท่อน ้ าดบัเพลิง 
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7 ในระยะสิบเมตรจากที่ติดตั้งสญัญาณจราจร 

8 ในระยะสิบหา้เมตรจากทางรถไฟผา่น 

9 ซอ้นกนักบัรถอ่ืนที่จอดอยูก่่อนแลว้ 

10 ตรงปากทางเขา้ออกของอาคารหรือทางเดินรถ หรือในระยะหา้เมตรจากปากทางเดินรถ 

11 ระหวา่งเขตปลอดภยักบัขอบทาง หรือในระยะสิบเมตรนบัจากปลายสุดของเขตปลอดภยัทั้งสอง

ขา้ง 

12 ในที่คบัขนั 

13 ในระยะสิบหา้เมตรก่อนถึงเคร่ืองหมายหยดุรถประจ าทางและเลยเคร่ืองหมายไปอีกสามเมตร 

14 ในระยะสามเมตรจากตูไ้ปรษณีย ์

15 ในลกัษณะกีดขวางการจราจร 

มาตรา 58 การจอดรถในทางเดินรถที่ผูข้บัขี่ไม่อาจอยูค่วบคุมรถนั้น ผูข้บัขี่ตอ้งหยดุเคร่ืองยนตแ์ละ

หา้มลอ้รถนั้นไว ้การจอดรถในทางเดินรถที่เป็นทางลาดหรือชนั ผูข้บัขี่ตอ้งหนัลอ้หนา้ของรถเขา้ขอบทาง 

มาตรา 59[17] กล่าวดงัน้ี(17)] มาตรา 59 แกไ้ขเพิม่เติมโดยพระราชบญัญติัจราจรทางบก (ฉบบัที่ 4) 

พ.ศ.2535 

1. เจา้พนักงานจราจรหรือพนักงานเจา้หน้าที่มีอ  านาจสั่งให้ผูข้บัขี่เคล่ือนยา้ยรถที่หยดุหรือจอดอยู่

อนัเป็นการฝ่าฝืนบทแห่งพระราชบญัญติัน้ีได ้

2. เจา้พนักงานจราจรหรือพนักงานเจา้หน้าที่มีอ  านาจเคล่ือนยา้ยรถที่หยดุหรือจอดอยูอ่นัเป็นการฝ่า

ฝืนบทแห่งพระราชบญัญติัน้ี หรือใชเ้คร่ืองมือบงัคบัไม่ใหเ้คล่ือนยา้ยรถดงักล่าวได ้

3. การเคล่ือนยา้ยรถหรือใช้เคร่ืองมือบงัคบัให้รถที่หยดุหรือจอดอยูไ่ม่ให้เคล่ือนยา้ยไดต้ามวรรค

สอง เจา้พนักงานจราจรหรือพนักงานเจา้หน้าที่ไม่ตอ้งรับผิดส าหรับความเสียหายใด ๆ ที่เกิดขึ้นจากการ
ปฏิบติัตามมาตราน้ี เวน้แต่ความเสียหายนั้นจะเกิดขึ้นจากการกระท าโดยจงใจหรือประมาทเลินเล่อ 

4. เจา้ของรถหรือผูข้บัขี่ตอ้งช าระค่าใชจ่้ายในการที่รถถูกเคล่ือนยา้ยหรือถูกใชเ้คร่ืองมือบงัคบัไม่ให้

เคล่ือนยา้ย ตลอดจนค่าดูแลรักษารถระหวา่งที่อยูใ่นความครอบครองของเจา้พนักงานจราจรหรือพนักงาน
เจา้หน้าที่ ทั้งน้ี ตามอตัราที่ก  าหนดในกฎกระทรวง ซ่ึงตอ้งก าหนดอตัราค่าใชจ่้ายไม่น้อยกว่าคนัละห้าร้อย

บาท และค่าดูแลรักษาไม่นอ้ยกวา่วนัละสองร้อยบาท 

http://law.longdo.com/law/288/#_ftn17
http://law.longdo.com/law/288/#_ftnref17
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5. เงินที่ไดจ้ากเจา้ของรถหรือผูข้บัขี่ซ่ึงช าระตามวรรคส่ี เป็นรายไดท้ี่ไม่ตอ้งน าส่งกระทรวงการคลงั 

และใหน้ ามาเป็นค่าใชจ่้ายในการปฏิบติัการตามมาตราน้ีตามระเบียบที่อธิบดีก าหนด 

6. ในกรณีที่เจา้ของรถหรือผูข้บัขี่ไม่ช าระค่าใชจ่้ายและค่าดูแลรักษาตามวรรคส่ี เจา้พนกังานจราจร

หรือพนกังานเจา้หนา้ที่มีอ  านาจยดึหน่วงรถนั้นไวไ้ดจ้นกวา่จะไดรั้บช าระค่าใชจ่้ายและค่าดูแลรักษาดงักล่าว 
โดยในระหวา่งที่ยดึหน่วงนั้นให้ค  านวณค่าดูแลรักษาเป็นรายวนั ถา้พน้ก าหนดสามเดือนแลว้เจา้ของรถหรือ

ผูข้บัขี่ยงัไม่ช าระค่าใชจ่้ายและค่าดูแลรักษาดงักล่าว ให้เจา้พนักงานจราจรหรือพนักงานเจา้หน้าที่มีอ  านาจ

น ารถนั้นออกขายทอดตลาดได้ เงินที่ได้จากการขายทอดตลาด เม่ือได้หักค่าใช้จ่ายในการขายทอดตลาด 
ค่าใชจ่้ายและค่าดูแลรักษาที่คา้งช าระแลว้ เหลือเงินเท่าใดใหค้ืนแก่เจา้ของหรือผูมี้สิทธิที่แทจ้ริงต่อไป 

มาตรา 60 การหยดุรถหรือการจอดรถในทางเดินรถนอกเขตเทศบาล ผูข้บัขี่ตอ้งหยดุรถหรือจอดรถ 

ณ ที่ซ่ึงผูข้บัขี่ซ่ึงขบัรถอ่ืนจะเห็นไดใ้นระยะไม่นอ้ยกวา่หน่ึงร้อยหา้สิบเมตร 

มาตรา 61 ในเวลาที่มีแสงสว่างไม่เพยีงพอที่ผูข้บัขี่จะมองเห็นรถที่จอดในทางเดินรถไดโ้ดยชดัแจง้

ในระยะไม่น้อยกวา่หน่ึงร้อยหา้สิบเมตร ผูข้บัขี่ซ่ึงจอดรถในทางเดินรถหรือไหล่ทางตอ้งเปิดไฟหรือใชแ้สง
สวา่งตามประเภท ลกัษณะ และเง่ือนไขที่ก  าหนดในกฎกระทรวง 

มาตรา 62 ในทางเดินรถตอนใดที่มีทางรถไฟผา่น ถา้ปรากฏวา่ 

1. มีเคร่ืองหมายหรือสญัญาณระวงัรถไฟ แสดงวา่รถไฟก าลงัจะผา่น 

2. มีส่ิงปิดกั้นหรือมีเจา้หนา้ที่ใหส้ญัญาณ แสดงวา่รถไฟก าลงัจะผา่น 

3. มีเสียงสญัญาณของรถไฟหรือรถไฟก าลงัแล่นผา่นเขา้มาใกลอ้าจเกิดอนัตรายในเม่ือจะขบัรถผา่น

ไป ผูข้บัขี่ตอ้งลดความเร็วของรถและหยดุรถใหห่้างจากทางรถไฟไม่นอ้ยกวา่หา้เมตร เม่ือรถไฟผา่นไปแลว้
และมีเคร่ืองหมายหรือสญัญาณใหร้ถผา่นได ้ผูข้บัขี่จึงจะขบัรถผา่นไปได ้

มาตรา 63 ในทางเดินรถตอนใดที่มีทางรถไฟผ่าน ไม่ว่าจะมีเคร่ืองหมายระวงัรถไฟหรือไม่ ถา้ทาง
รถไฟนั้นไม่มีสญัญาณระวงัรถไฟหรือส่ิงปิดกั้น ผูข้บัขี่ตอ้งลดความเร็วของรถและหยดุรถห่างจากทางรถไฟ

ในระยะไม่นอ้ยกวา่หา้เมตร เม่ือเห็นวา่ปลอดภยัแลว้จึงจะขบัรถผา่นไปได ้

มาตรา 64 ในขณะที่ผูข้บัขี่รถโรงเรียนหยดุรถในทางเดินรถเพื่อรับส่งนักเรียนขึ้นหรือลง ให้ผูข้บัขี่
ซ่ึงขบัรถอ่ืนตามมาในทิศทางเดียวกนัหรือสวนกนักบัรถโรงเรียนใชค้วามระมดัระวงัและลดความเร็วของรถ 

เม่ือเห็นวา่ปลอดภยัจึงใหข้บัรถผา่นไปได ้

กฎเก่ียวกบัระยะร่นจากถนนสาธารณะ 
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 จากภาพที่ 5 แสดงกฎเก่ียวกบัระยะร่นจากถนนสาธารณะ 

1. ถนนสาธารณะที่ มีความกวา้งน้อยกว่า 6.00 เมตร ให้ร่นแนวอาคารห่างจากก่ึงกลางถนน

สาธารณะไม่นอ้ยกวา่ 3.00 เมตร 

2. ถนนสาธารณะที่ มีความกวา้งน้อยกว่า 10.00 เมตร ให้ร่นแนวอาคารห่างจากก่ึงกลางถนน

สาธารณะไม่นอ้ยกวา่ 6.00 เมตร 

3. ถนนสาธารณะที่มีความกวา้งตั้งแต่ 10.00 เมตรขึ้นไป แต่ไม่เกิน 20.00 เมตร ให้ร่นแนวอาคาร

ห่างจากเขตถนนสาธารณะไม่น้อยกวา่ 1 ใน 10 ของความกวา้งของเขตถนนนั้น ๆ เช่น ถา้ถนนกวา้ง 12.00 

เมตร แนวอาคารตอ้งร่นห่างจากเขตถนนเท่ากบั 1.20 เมตร 

4. ถนนสาธารณะที่ มีความกวา้งตั้ งแต่ 20.00 เมตรขึ้ นไป ให้ร่นแนวอาคารห่างจากเขตถนน

สาธารณะไม่นอ้ยกวา่ 2.00 เมตร 

 

ภาพที่ 5 แสดงระยะร่นของอาคารจากถนนสาธารณะตามขนาดความกวา้งของถนน 

(ที่มา: นภสัจนัทร์ จึงสวา่ง, 2556, https://sites.google.com/site/arc3485300491/4th สืบคน้เม่ือวนัที่ 6 
กุมภาพนัธ ์2562) 

 
5. ความสูงอาคารไม่วา่จากจุดหน่ึงจุดใดตอ้งไม่เกินสองเท่าของระยะราบวดัจากจุดนั้นไปตั้งฉากกบั

แนวเขตดา้นตรงขา้มของถนนสาธารณะทีอ่ยูใ่กลอ้าคารนั้นที่สุด 
 

https://sites.google.com/site/arc3485300491/4th
http://www.chinpower.net/knowledges/lux_requirement_law2561/%20%20สืบค้นเมื่อ
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ภาพที่ 6 แสดงความสูงของอาคารในกรณีที่อาคารติดกับแนวเขตถนนสาธารณะ 

(ที่มา: นภสัจนัทร์ จึงสวา่ง, 2556, https://sites.google.com/site/arc3485300491/4th สืบคน้เม่ือวนัที่6 
กุมภาพนัธ ์2562) 

 
 

นอกจากน้ีอาคารส าหรับจอดรถจกัรยานยนตท์ี่ไดท้  าการออกแบบน้ีควรค านึงถึงผูทุ้พพลภาพ หรือผู ้

พิการด้วย ดังนั้นจึงสมควรจดัท าที่จอดรถส าหรับผูพ้ิการ หรือส่ิงอ านวยความสะดวกต่างๆ เช่น ห้องน ้ า
ส าหรับผูพ้กิาร ราวบนัไดส าหรับผูพ้กิาร และอ่ืน ๆ 

ที่จอดรถส าหรับคนพกิาร 

 1. ที่จอดรถใหมี้ขนาด 3.80 x 6.00 ตารางเมตร 

 2. จ  านวนที่จอดรถส าหรับผูพ้กิารแสดงไดด้งัตาราง 2.3 

ตารางที่ 3 แสดงจ านวนที่จอดรถส าหรับผูพ้กิารตามจ านวนรถในอาคาร 

ที่จอดรถ ที่จอดรถส าหรับผูพ้กิาร 

ไม่เกิน 50 คนั อยา่งนอ้ย 1 คนั 

51 แต่ไม่เกิน 100 คนั อยา่งนอ้ย 2 คนั 

มากกวา่ 100 คนั 2 คนั บวกกบั 1 คนั ของทุก 100 คนั 

 

 

https://sites.google.com/site/arc3485300491/4th
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มาตรฐานด้านความปลอดภยัส าหรับพื้นที่จอดรถจักรยานยนต์ 

เน่ืองจากปัจจุบนัมีการใชร้ถจกัรยานยนตเ์ป็นจ านวนมากในมหาวิทยาลยัพะเยาเพราะหอพกัส่วน
ใหญ่จะอยูไ่กลจากมหาวิทยาลยัความตอ้งการในการใชร้ถจกัรยานยนตจึ์งมากขึ้นดว้ยและเพื่อป้องกนัการ

เกิดปัญหาในเร่ืองด้านโจรกรรมและอุบัติเหตุ จึงท าให้ตอ้งมีการควบคุมด้านมาตรฐานความปลอดภัย
ส าหรับพื้นที่จอดรถ ดงัน้ี 

1. มาตรฐานดา้นแสงสวา่ง 

กฎหมายค่ามาตรฐานความเขม้แสงสว่าง (Lux output) 2561 อ้างอิงตามกฎกระทรวงโดยก าหนด
มาตรฐานในการบริหาร จดัการ และด าเนินการดา้นความปลอดภยั อาชีวอนามยั และสภาพแวดลอ้มในการ

ท างานเก่ียวกบัความร้อน แสงสว่าง และเสียง พ.ศ. 2559 หมวด 2 (แสงสว่าง) ขอ้ 4 กล่าวว่านายจา้งตอ้งจดั

ใหส้ถานประกอบกิจการมีความเขม้ของแสงสวา่งไม่ต ่ากวา่มาตรฐานที่ประกาศก าหนด 

 

ภาพที่ 7 มาตรฐานดา้นแสงสวา่ง 
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(ที่มา: กฎกระทรวงข้อ 4 http://www.chinpower.net/knowledges/lux_requirement_law2561/  สืบค้นเม่ือ

วนัที่ 6 กุมภาพนัธ ์2562) 

 

 

2. ความปลอดภยัในการจอดรถจกัรยานยนต ์

 เม่ือจ าเป็นตอ้งจอดรถบนถนน ควรพจิารณาสถานที่วา่ปลอดภยัหรือไม่ สะดวกหรือไม่ และถูกกฎ

จราจรหรือไม่ ผูข้บัขี่ตอ้งตรวจสอบเคร่ืองหมายจราจรต่าง ๆ บนถนน ซ่ึงจะช่วยใหต้ดัสินใจไดว้า่สมควรจะ
จอดรถจกัรยานยนตห์รือไม่ หลีกเล่ียงการจอดรถใกลท้างมา้ลาย ทางเขา้โรงเรียน หรือบริเวณใกลท้างแยก

ต่าง ๆ เคร่ืองหมายจราจรต่าง ๆ จะบอกขอ้มูลใหท้ราบ บางแห่งอาจจอดไดบ้างเวลา บางแห่งห้ามจอดตลอด

วนั หรือบางแห่งจอดไดบ้างวนั ไม่จอดในที่ห้ามจอด และไม่จอดในที่ห้ามจอดโดยเปิดไฟกะพริบฉุกเฉิน 
ไม่กระท าตามผูข้บัขี่รายอ่ืนที่ท  าผดิกฎจราจร เพราะอาจถูกต ารวจจราจรจบัได ้และจะอา้งผูข้บัขี่อ่ืน ๆ ก็ท  า

เช่นเดียวกนัไม่ได ้

 ความปลอดภยัในการป้องกนัการโจรกรรม รถจกัรยานยนตเ์ป็นยานพาหนะที่มีแนวโน้มที่จะถูก
โจรกรรม โดยโจรสามารถยกขึ้นยานพาหนะอ่ืน ความปลอดภยัควรเป็นหน่ึงในขอ้ควรพิจารณาที่ส าคญั
ที่สุดส าหรับผูจ้ดัหาที่จอดรถจกัรยานยนต ์ความพร้อมของการรักษาความปลอดภยัที่จอดรถมีความส าคญั
เป็นพิเศษ พื้นที่เช่นขนส่งสาธารณะสถานที่ท  างาน ศูนยก์ารคา้และความบนัเทิง ความปลอดภยัในการ
ป้องกนัการโจรกรรมพื้นฐาน มี 2 ประเภท 
 

1. แบบล็อคลอ้รถที่ติดกบัพื้น  
เป็นการล็อคลอ้รถจกัรยานยนตท์ี่มีแท่นล็อคติดอยูก่บัพื้นที่มีการยดึติดของแท่นล็อคกบัพื้นที่แน่น

หนา แต่ความสามารถในการใชง้านก็ขึ้นอยูก่บัวสัดุที่ใชส้ร้างที่ล็อคกบัแท่นลอ็ค แสดงดงัภาพ 2.6 

 
ภาพที่ 8 Transport for London, 2002, Motorcycle Parking (สืบคน้เม่ือวนัที่ 6 กุมภาพนัธ ์2562) 

http://www.chinpower.net/knowledges/lux_requirement_law2561/%20%20สืบค้นเมื่อ
http://www.chinpower.net/knowledges/lux_requirement_law2561/%20%20สืบค้นเมื่อ


 23 
 

2. แบบล็อคลอ้ที่ยกขึ้น  

เป็นที่ล็อครถที่มีความปลอดภยัคลา้ยกบัการลอ็คลอ้แบบติดพื้น แต่ไดมี้การท าแท่นที่ลอ็คอยูเ่หนือจากพื้น
เล็กนอ้ย ความสามารถในการใชง้านก็ขึ้นอยูก่บัวสัดุที่ใชส้ร้างที่ล็อคกบัแท่นลอ็ค แสดงดงัภาพที ่8 

 
ภาพที่ 9 Transport for London, 2002, Motorcycle Parking (สืบคน้เม่ือวนัที่ 6 กุมภาพนัธ ์2562) 
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ความปลอดภยัดา้นคา่หน่วยน ้ าหนกัของวสัดุโดยประมาณ 

น ้ าหนักบรรทุกคงที่  หมายถึง น ้ าหนักของอาคารอันประกอบด้วยโครงสร้างทั้ งหมดรวมทั้ ง
กระเบื้องปูผวิพื้น ฝ้าเพดาน ผนงัก าแพง ถงัน ้ า ระบบเคร่ืองจกัรกลและไฟฟ้า เป็นตน้ เพื่อการใชง้านของโรง

จอดรถที่ไดม้าตรฐานความปลอดภยัและอายกุารใชง้าน ดงัภาพที่ 10 

 

ภาพที่ 10 น ้ าหนกับรรทุกคงที่ 

(ที่มาwww.SCGbuildingmeterials.com SCG Building materials, 2017, สืบคน้เม่ือวนัที่ 6 กุมภาพนัธ ์2562) 

 

 

 

 



บทที่ 3 

 

วธิีการด าเนินการศึกษา 
 

 เพื่อแก้ปัญหาการจอดรถจักรยานยนต์ริมถนนไม่เป็นระเบียบ เพื่อเพิ่มทางเลือกในการเข้า
มหาวิทยาลัย และเพื่อเพิ่มความปลอดภัยของผูใ้ช้รถจักรยานยนต์ยิ่งขึ้น มีขั้นตอนการด าเนินงานแบ่ง
ออกเป็น 3 ช่วงคือ ช่วงการเก็บขอ้มูล ช่วงการออกแบบ และช่วงวิเคราะห์ขอ้มูลโดยแต่ละช่วงของการ
ท างานมีรายละเอียดดงัน้ี  
ช่วงการเก็บขอ้มูล  

1. เก็บขอ้มูลจ านวนรถจกัรยานยนต ์ 
2. เก็บขอ้มูลการส ารวจพื้นที่และเก็บค่าพิกัดโดยใช้เคร่ืองหาพิกัดพื้นที่จากดาวเทียมแบบมือถือ 

(Handheld GPS) รุ่น GARMIN 10 
ช่วงการออกแบบ  

1. ออกแบบพื้นที่โรงจอดรถจกัรยานยนต ์
2. ออกแบบช่องจอดรถจกัรยานยนต ์

 3.การปรับปรุงภูมิทศัน์ใหม่ ให้สอดคลอ้งกบัความตอ้งการตามวตัถุประสงคข์องการใชพ้ื้นที่จอด
รถจกัรยานยนต ์
ช่วงวิเคราะห์ขอ้มูล 

1. ขอ้มูลปริมาณรถจกัรยานยนตต่์อวนั 
2. ขอ้มูลพกิดัจุดต่าง ๆ บนพื้นที่ด  าเนินงาน 
3. น าขอ้มูลพกิดัทีไ่ดม้าหาดินตดัดินถมและรายละเอียดผงับริเวณ 

ช่วงการเก็บข้อมูล 

 1. การเก็บขอ้มูลรถจกัรยานยนต ์
การเก็บขอ้มูลรถจกัรยานยนตท์ี่มาจอดบริเวณทางเขา้ดา้นพระพุทธรูปนาคปรกมหาวิทยาลยัพะเยา 

อา้งอิงจากการเก็บขอ้มูลจ านวนรถจกัรยานยนตโ์ดยการใชค้นนับในวนัที่ 20-21 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2562 ซ่ึง
การเก็บขอ้มูลส่วนน้ีเป็นการเก็บขอ้มูลปริมาณรถที่มาจอดริมถนน ตั้งแต่เวลา 08.00 น.จนถึงเวลา 17.00 น.
เพือ่น าขอ้มูลที่ไดจ้ากการส ารวจมาท าการค านวณหาปริมาณช่องจอดรถจกัรยานยนต ์

2. เก็บขอ้มูลการส ารวจพื้นที่ โดยใชเ้คร่ืองหาพกิดัพื้นที่จากดาวเทียมแบบมือถือ 



 26 
 

การส ารวจพื้นที่เพื่อจดัท าโรงจอดรถจกัรยานยนต์มหาวิทยาลยัพะเยา เป็นการเก็บขอ้มูลค่าพิกัด 
Easting และ Northing ซ่ึงเป็นค่าที่ใชอ้า้งอิงกบัหมุดหลงัฐานดาวเทียมของทางมหาวิทยาลยั คือหมุด CE03
ในวนัที่ 5 มีนาคม พ.ศ. 2562 โดยการใช ้เคร่ืองมือ GPS GARMIN 10 ช่วยในการด าเนินงาน เน่ืองจากเป็น
เคร่ืองมือดงักล่าวสามารถท างานได้รวดเร็ว อีกทั้งยงัมีความแม่นย  า ท  าให้สามารถเก็บขอ้มูลพิกดัในพื้นที่
การท างานไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ 

ช่วงการออกแบบ 

1. ออกแบบโรงจอดรถจกัรยานยนต ์

โรงจอดรถจกัรยานยนตไ์ดรั้บการออกแบบโดยการใชข้อ้มูลการส ารวจพื้นที่ ขอ้มูลการส ารวจการ
ใชร้ถจกัรยานยนตข์องนิสิตมหาวิทยาลยัพะเยา รวมถึงพิจารณาขอ้แนะน า และขอ้เสนอแนะต่าง ๆ ดงัแสดง

ในบทที่ 2 เพื่อใช้ในการอ้างอิงส าหรับการออกแบบโรงจอดรถจกัรยานยนต์ในรูปแบบของแผนผงัทาง
สถาปัตยกรรม อันมีจุดมุ่งหมายให้สามารถรองรับปริมาณรถจกัรยานยนต์ของนิสิตไดต้ามมาตรฐานการ

ออกแบบ และเหมาะสมกบัสภาพแวดลอ้มของมหาวทิยาลยัพะเยา 

 2. ออกแบบช่องจอดรถจกัรยานยนต ์
 การออกแบบช่องจอดรถจกัรยานยนตโ์ดยใชข้อ้มูลจากการส ารวจพื้นที่และขอ้แนะน า ขอ้เสนอแนะ

จากบทที่ 2 มาใชเ้พือ่ใหเ้กิดความสะดวกของผูใ้ชแ้ละใหส้ามารถรองรับปริมาณรถจกัรยานยนตข์องนิสิตได ้
 3. ปรับปรุงภูมิทศัน์ใหม่ให้สอดคล้องกับความตอ้งการตามวตัถุประสงค์ของการใช้พื้นที่จอด
รถจกัรยานยนตบ์ริเวณพระพทุธรูปนาคปรกมหาวทิยาลยัพะเยา 
 การปรับปรุงภูมิทศัน์โดยรอบพื้นที่จอดรถจกัรยานยนตบ์ริเวณพระพุทธรูปนาคปรก มหาวทิยาลยั
พะเยา ท าโดยการใชข้อ้มูลการตรวจสอบองคป์ระกอบโดยรอบพื้นที่การท างาน และพิจารณาขอ้เสนอแนะ

ต่าง ๆ เก่ียวกบัการให้บริการพื้นที่จอดรถจกัรยานยนตส์าธารณะ ดงัแสดงในบทที่ 2 เพื่อปรับปรุงภูมิทศัน์
ใหม่ให้เหมาะสมกับการใช้งานของนิสิตมหาวิทยาลยัพะเยา เช่น การซ่อมแซมส่วนที่ได้รับความเสียหาย 

การก าหนดมาตรการต่าง ๆ  เพื่อลดปัญหาการจอดรถจักรยานยนต์นอกพื้นที่ ให้บ ริการจุดจอด

รถจกัรยานยนตท์ี่ทางมหาวิทยาลัยจดัเตรียมไวใ้ห้ และการเพิ่มส่ิงอ านวยความสะดวกต่าง ๆ ภายในพื้นที่
จอดรถจกัรยานยนตม์หาวทิยาลยัพะเยา 

เคร่ืองมือและโปรแกรมที่ใช้ในการวิจัย 

เคร่ืองมือและโปรแกรมที่ใชใ้นการวจิยัมีดงัน้ี 
1. เคร่ืองหาพกิดัพื้นที่จากดาวเทียมแบบมือถือ (Handheld GPS) รุ่น GARMIN 10 

2. โปรแกรม SketchUp 2017 
3. โปรแกรม Adobe Photoshop CS 

4. กลอ้งถ่ายภาพ 
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ช่วงวิเคราะห์ข้อมูล 

1. ขอ้มูลปริมาณรถจกัรยานยนตต่์อวนัค านวณโดยการใชโ้ปรแกรม Microsoft Excel ช่วยในการจด
บนัทึกและท าการสร้างแผนภูมิแท่งเพื่อให้ง่ายต่อการท าความเขา้ใจถึงจ านวนรถจกัรยานยนตใ์นช่วงเวลา
ต่าง ๆ 

2. ขอ้มูลพิกดัจุดต่าง ๆ บนพื้นที่ด  าเนินงานส ารวจไดรั้บการวิเคราะห์โดยเคร่ืองหาพิกดัพื้นที่จาก
ดาวเทียมแบบมือถือ GARMIN 10 ซ่ึงเป็นขอ้มูลค่าพกิดัที่มีการปรับแกเ้รียบร้อยแลว้ และมีความแม่นย  า 

3. น าขอ้มูลการส ารวจพื้นที่มาวิเคราะห์อีกคร้ัง เพื่อสร้างแบบจ าลองสภาพพื้นที่ในรูปแบบของ
แบบจ าลองสามมิติแสดงรายละเอียดภูมิประเทศของพื้นที่และสร้างแบบจ าลองสามมิติ โดยใชโ้ปรแกรม 
SketchUp 2017 ท าแบบจ าลองโรงจอดรถจักรยานยนต์แสดงรายละเอียด เพื่อเป็นข้อมูลอ้างอิงในการ
ออกแบบ 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



บทที่ 4 
 

ผลการด าเนินงาน 
 

 เน่ืองจากโครงงานน้ีจ าเป็นตอ้งมีการน าขอ้มูลการส ารวจ ทั้งรายละเอียดภูมิประเทศ และปริมาณ
รถจกัรยานยนตม์าประกอบกนั โดยขอ้มูลที่ไดจ้ากการส ารวจเหล่าน้ี ถือเป็นขอ้มูลที่ใชอ้า้งอิงส าหรับการ
ออกแบบ เพื่อใหผ้ลการท างานมีประสิทธิภาพมากที่สุด ขอ้มูลการส ารวจต่าง ๆ จึงไดรั้บการวิเคราะห์อยา่ง
ละเอียดโดยแบ่งออกเป็น 6 หวัขอ้ดงัน้ี 
 - ขอ้มูลปริมาณการใชร้ถจกัรยานยนต ์
 - ขอ้มูลพกิดัในพื้นที่การท างาน 
 - ขอ้มูลภูมิประเทศในพื้นที่ 
 - ขอ้มูลของการออกแบบโรงจอดรถ 
 - งานตดัและถมของพื้นที่ 
 - ผงับริเวณ 
 

ข้อมูลปริมาณการใช้รถจักรยานยนต์ 

การเก็บขอ้มูลปริมาณรถจกัรยานยนตเ์ป็นการเก็บของขอ้มูลเพื่อหาปริมาณรถจกัรยานยนตท์ี่มาจอด
ตามไหล่ทางในเวลาต่างๆ เพื่อที่จะหาปริมาณช่วงจอดที่เพียงพอตอ้งความตอ้งการใช ้โดยขอ้มูลที่ได้จาก
การเก็บขอ้มูลในส่วนน้ีถือเป็นขอ้มูลส าคญัส าหรับการออกแบบโรงจอดรถจกัรยานยนต ์

ในการเก็บขอ้มูลขั้นแรกผูส้ ารวจไดท้  าการส ารวจเก็บขอ้มูลปริมาณรถจกัรยานยนตท์ี่เขา้มาจอด 
โดยการใช้คนแจงนับในวนัที่ 20 และ 21 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2562 ตั้งแต่เวลา 08.00 น.–17.00 น. เพื่อแสดง
ปริมาณรถจกัรยานยนตท์ี่มาจอดมากที่สุดของวนั ผลการส ารวจแสดงในภาพ  4.1 และภาพ 4.2 
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ภาพที่ 11 แผนภูมิแท่งแสดงปริมาณรถจกัรยานยนตท์ี่เขา้มายงับริเวณพื้นที่ไหล่ทาง ดา้นพระพทุธรูปนาค

ปรก ในช่วงเวลาต่าง ๆ  ของวนัที่ 20 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2562 

จากภาพ 11 ในการเก็บขอ้มูลปริมาณรถจกัรยานยนตท์ี่เขา้มายงับริเวณพื้นที่ไหล่ทาง ดา้นพระพุทธรูป
นาคปรก พบว่าตลอดระยะเวลาตั้งแต่ 8.00-17.00 จะเห็นไดว้่าปริมาณรถจกัรยานยนต์ที่มาจอดบริเวณดังกล่าวจะมี
ปริมาณเพิ่มขึ้นตั้งแต่เวลา 8.00-11.20 ก่อนที่ปริมาณรถจกัรยานยนตจ์ะลดลง และเพิ่มขึ้นในช่วงเวลาตั้งแต่ 12.20-
14.00 น.  

จากขอ้มูลของการส ารวจดงักล่าวสามารถสรุปไดว้่า ในวนัที่ 20 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2562 เวลา 11.20 น. เป็น
เวลาที่มีปริมาณของรถจกัรยานยนตม์ากที่สุดในช่วงเชา้คือ 221 คนั และเวลา 14.00 น. เป็นเวลาที่มีรถจกัรยานยนต์
มาจอดเป็นจ านวนมากที่ สุดในช่วงบ่ายคือ 378 คัน ดังนั้ น จึงสรุปได้ว่าในช่วงเวลา 14.00 เป็นช่วงเวลาที่ มี
รถจกัรยานยนตม์าจอดมากที่สุดของวนัคือ 378 คนั 
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ภาพที่ 12 แผนภูมิแท่งแสดงปริมาณรถจกัรยานยนตท์ี่เขา้มายงับริเวณพื้นที่ไหล่ทาง ดา้นพระพทุธรูปนาค

ปรก ในช่วงเวลาต่าง ๆ  ของวนัที่ 21กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2562 

จากภาพ 12 ในการเก็บขอ้มูลปริมาณรถจกัรยานยนตท์ี่เขา้มายงับริเวณพื้นที่ไหล่ทาง ดา้นพระพุทธรูป
นาคปรก พบว่าตลอดระยะเวลาตั้งแต่ 8.00-17.00 จะเห็นไดว้่าปริมาณรถจกัรยานยนต์ที่มาจอดบริเวณดังกล่าวจะมี
ปริมาณเพิ่มขึ้นตั้งแต่เวลา 8.00-11.40 ก่อนที่ปริมาณรถจกัรยานยนตจ์ะลดลง และเพิ่มขึ้นในช่วงเวลาตั้งแต่ 12.20-
13.40 น.  

จากขอ้มูลของการส ารวจดงักล่าวสามารถสรุปได้ว่า ในวนัที่ 21 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2562 เวลา 11.40 น.เป็น
เวลาที่มีปริมาณของรถจกัรยานยนตม์ากที่สุดในช่วงเชา้คือ 235 คนั และเวลา 13.40 น. เป็นเวลาที่มีรถจกัรยานยนต์
มาจอดเป็นจ านวนมากที่ สุดในช่วงบ่ายคือ 300 คัน ดังนั้ น จึงสรุปได้ว่าในช่วงเวลา 13.40 เป็นช่วงเวลาที่ มี
รถจกัรยานยนตม์าจอดมากที่สุดของวนัคือ 300 คนั  

จากการเก็บข้อมูลดังกล่าว ท าให้ทราบค่าปริมาณรถเพื่อที่จะน ามาใช้ในการออกแบบโรงจอดรถ ให้
เพยีงพอต่อความตอ้งการใช ้โดยโรงจอดรถจะตอ้งรองรับปริมาณรถจกัรยานยนตใ์หไ้ดม้ากกวา่ 400 คนัขึ้นไป  

 

ข้อมูลพกิัดในพื้นทีก่ารท างาน 

 จากการด าเนินการส ารวจและเก็บค่าพิกัดโดยใช้เคร่ืองหาพิกัดพื้นที่จากดาวเทียมแบบมือถือ 
(Handheld GPS) GARMIN 10 ในการเก็บค่ าพิกัดบ ริเวณพื้ นที่ ที่ จะใช้ท  าโรงจอดรถจักรยานยนต์
มหาวทิยาลยัพะเยา บริเวณทางเขา้-ออกดา้นพระพทุธรูปนาคปรก 
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 วนัที่ด  าเนินการเก็บค่าพิกัด (วนัที่ 5 มีนาคม พ.ศ. 2562) ผูส้ ารวจได้ท  าการเก็บข้อมูลค่าพิกัด
Easting และ Northing บริเวณพื้นที่ที่จะใชท้  าโรงจอดรถ ซ่ึงไดท้  าการเก็บทั้งหมด 5 จุด โดยมีหมุดอา้งอิงของ
ทางมหาวิทยาลัยคือ หมุด CE03 มีขอ้มูลดังแสดงในตาราง 4.1 ที่แสดงขอ้มูลค่าพิกดั Easting และ Northing ที่
ไดจ้ากเคร่ืองหาพกิดัพื้นที่จากดาวเทียมแบบมือถือ (Handheld GPS) GARMIN 10 
 
ตารางที่ 4 แสดงขอ้มูลค่าพกิดั Easting  Northing  และ Elevation ที่ไดจ้ากเคร่ืองหาพกิดัพื้นที่จากดาวเทียม
แบบมือถือ (Handheld GPS) GARMIN 10 

 

 

 

 

 

 
ภาพที่ 13 แสดงจุดที่ใชห้าค่าพกิดั Easting และ Northing 

Control Point Easting (m) Northing (m) Elevation (m) 
CE03 594632.438 2103807.502 489.820 

1 594156.760 2103645.920 494.480 
2 594133.800 2103668.560 498.560 
3 594090.760 2103697.360 496.400 
4 594116.040 2103724.680 495.320 
5 594177.560 2103663.440 492.600 
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 จากภาพ 13 ที่แสดงพิกดั Easting และ Northing ของจุดทั้ง 5 จุด จะไดพ้ื้นที่ที่จะท าการออกแบบ
โรงรถในรูปส่ีเหล่ียมคางหมูที่สามารถหาความยาวในแต่ละดา้นได ้แต่เน่ืองจากความสูง (Elevation) ของแต่
ละจุดมีค่าไม่เท่ากนั (จากตาราง 4) จึงไดท้  าการหางานตดังานถมเพือ่ปรับระดบัใหมี้ความง่ายในการออกแบบ 
 

ข้อมูลการตรวจสอบองค์ประกอบโดยรอบพื้นทีก่ารท างาน 

 ขอ้มูลการตรวจสอบองคป์ระกอบโดยรอบพื้นที่การท างาน เป็นขอ้มูลที่ถูกเก็บมาระหว่างการเก็บขอ้มูล
ในส่วนอ่ืน ๆ  โดยเป็นการตรวจสอบภูมิทศัน์โดยรอบพื้นที่ ณ ปัจจุบนั และจดบนัทึกส่ิงที่ควรปรับปรุงแก้ไขให้
เป็นไปตามมาตรฐาน หรือขอ้เสนอแนะส าหรับการให้บริการพื้นที่จอดรถจกัรยานยนตส์าธารณะ ดังที่ไดก้ล่าวไป
แล้วในบทที่ 2 โดยจากการเก็บขอ้มูลพบว่าส่ิงที่ควรปรับปุรงแกไ้ขภายในพื้นที่จอดรถจกัรยานยนต์มหาวิทยาลัย
พะเยามีดงัน้ี 
 1. ควรเพิม่การใหแ้สงสวา่งแก่พื้นที่โดยรอบที่จอดรถจกัรยานยนตม์หาวทิยาลยัพะเยา 
 2. ควรมีป้ายจราจรภายในพื้นที่จอดรถจกัรยานยนตม์หาวทิยาลยัพะเยา 
 3. ควรมีสญัลกัษณ์บอกทางบนพื้นถนน 
 4. ควรมีการปลูกหญา้โดยรอบพื้นที่จอดรถจกัรยานยนตใ์หม่เพือ่สร้างภูมิทศัน์โดยรอบ 
 5. ควรมีราวกั้นคลองระบายน ้ าดา้นขา้ง เพือ่ป้องกนัอุบติัเหตุ 
 เน่ืองจากการน าขอ้มูลขา้งตน้ไปใชง้านจ าเป็นตอ้งมีการระบุต  าแหน่งของจุดที่จะท าการปรับปรุง ดงันั้น
ขอ้มูลในส่วนน้ีจะถูกน าไปกล่าวอีกคร้ัง ในส่วนของรายละเอียดการปรับภูมิทศัน์ 
 

ข้อมูลของการออกแบบโรงจอดรถ 

 จากมาตรฐานออกแบบ บทที่ 2 สามารถออกแบบช่องจอดรถที่ไดท้  าการออกแบบโดยใช้

มุมของช่องจอดเป็นมุม 60 องศา ไดช่้องจอดทั้งหมด 450 ช่องจอด แบ่งเป็น 3 แถว ซ่ึงมีแถวละ 136 ช่อง

จอด แถวสั้น 1 แถว มี 42 ช่องจอดและมีไฟที่ให้แสงสว่างเพิ่มเติม 4 จุด ดงัภาพ 14 แสดงแผนผงัของโรง
จอดรถ ภาพ15 แสดงรายละเอียดของช่องจอด ซ่ึงแสดงแผนผงัของโรงจอดรถรายละเอียดของช่องจอดและ

ไฟส่องสวา่ง 
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ภาพที่ 14 แสดงแผนผงัของโรงจอดรถ 

 จากภาพ 14 แสดงขอ้มูลของพื้นที่ใชส้อยทั้งหมดของโรงจอดรถ และแสดงต าแหน่งของไฟให้แสง

สว่าง จากมาตรฐานดา้นความปลอดภยัส าหรับพื้นที่จอดรถจกัรยานยนตใ์นบทที่ 2 ไดก้  าหนดให้พื้นที่ของ
โรงจอดรถจ าเป็นตอ้งมีการเพิ่มแสงสวา่งเพื่อป้องกนัการเกิดปัญหาในเร่ืองดา้นโจรกรรมและอุบติัเหตุ ทาง

คณะผูจ้ดัท  าโครงงาน ไดอ้อกแบบใหมี้การเพิม่ไฟหรือแสงสวา่งเพิม่มา 4 จุด ดงัภาพ 
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ภาพที่ 15 แสดงรายละเอียดของช่องจอด 
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จากภาพ 15 แสดงรายละเอียดของช่องจอด เช่น ความกวา้งความยาวของช่องจอด ความกวา้งของ

ทางที่ใช้ในโรงจอดรถ รายละเอียดอ้างอิงจากความรู้พื้นฐานเก่ียวกับการออกแบบการจดัท าโรงจอด
รถจกัรยานยนตแ์ละช่องจอด ดงัแสดงในภาพ 3 จากบทที่ 2 

 

 

ภาพที่ 16 แสดงโรงจออดรถพร้อมหลงัคาและทางเดินรถ 

 

 

ภาพที่ 17 แสดงโรงจออดรถพร้อมรายละเอียดความสูงและชายคา 
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จากภาพ 16 และ 17 แสดงรายละเอียดของหลงัคาโรงรถและทางเดินรถ เช่น ความกวา้งจากก่ึงกลาง

หลังคาถึงปลายชายหลังคา ความสูงจากหัวเสาถึงอกไก่ ความสูงของหลังคาจากพื้นถึงหัวเสา ทางเดินรถ
ทางเดินช่องเด่ียวและคู่ จากภาพที่กล่าวมาไดอ้า้งอิงจากมาตรฐานดงัไดเ้สนอในบทที่ 2 

 

งานตัดและงานถมของพื้นที ่

 จากตารางที่ 4 จะยดึความสูงที่ 494.48 เมตร เป็นความสูงมาตรฐานที่จะใชห้างานตดัและงานถม
เน่ืองจากจุดที่ 1 เป็นจุดที่มีระดับแนวเดียวกบัถนนซ่ึงจะเป็นการง่ายต่อการด าเนินงานตดังานถมและลด
ขั้นตอนการบดอดั จากการคิดค  านวณแลว้งานตดัทั้งหมดมีปริมาณ 4,398 ลูกบาศกเ์มตร และงานถมทั้งหมด
ปริมาณ 628 ลูกบาศก์เมตร การค านวณมีดงัน้ี แบ่งการค านวณเป็น 2 ส่วน ส่วนที่ 1 ท  าการค านวณโดยใชรู้ป
สามเหล่ียม 2 รูปรวมกันเป็นส่ีเหล่ียม ( 1

2
𝑥24.5𝑥22.3 ) + (1

2
𝑥32.75𝑥24.8) ได้พื้นที่ 679.28 ตารางเมตร 

ส่วนที่ 2 ก็จะท าเหมือนส่วนที่ 1 ( 1
2
𝑥45.6𝑥24.6 ) + (1

2
𝑥32.75𝑥27.3) ไดพ้ื้นที่ 1,012.50 ตารางเมตร 

 

ภาพที่ 18 แสดงความยาวแต่ละดา้น 
จากนั้นน ามาหาปริมาตรดินตดัดินถมโดยที่จุดที่ 2 อยูสู่งกว่าจุดที่ 1 ประมาณ 4 เมตร และจุดที่ 1 อยูสู่งกว่า
จุดที่ 5 ประมาน 1.85 เมตร จุดที่ 3 สูงกวา่จุดที่ 1 ประมาณ 2 เมตร น าพื้นที่คร่ึงหน่ึงมาคูณกบัความสูงต ่าของ

พื้นที่ ส่วนที่  1 ดินถม (339.64 x 1.85) ได้ปริมาตร 628 ลูกบาศก์เมตร ดินตัด (339.64 x 4) ได้ปริมาตร 
1,358.56 ลูกบาศกเ์มตร ส่วนที่ 2 ดินตดั (506.25 x 4) + (506.25 x 2) ไดป้ริมาตร 3,039.5 ลูกบาศกเ์มตร 
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ภาพที่ 19 แสดงความสูงต ่าของพื้น 
 

ผังบริเวณ 

 ผงับริเวณ คือการระบุและอธิบายถึงต าแหน่งต่าง ๆ ของพื้นที่โดยใชข้อ้มูลที่ไดจ้ากการออกแบบ
เพื่อบอกรายละเอียดต่าง ๆ เช่น ทางเขา้-ออก ป้ายต่าง ๆ รวมถึงภูมิทศัน์รอบ ๆ ในรูปแบบสองมิติ ให้ได้
ใกลเ้คียงกบัสภาพความเป็นจริงเม่ือการท างานแลว้เสร็จ ซ่ึงจะท าให้พื้นที่จอดรถจกัรยานยนตม์หาวิทยาลยั
พะเยา สามารถรองรับรถจกัรยานยนตไ์ด้ 450 คนั อีกทั้งยงัมีสภาพแวดลอ้มที่เหมาะสมต่อการใชง้านของ
นิสิต โดยผงับริเวณของพื้นที่จอดรถจกัรยานยนตม์หาวทิยาลยัพะเยาทางเขา้-ออกดา้นพระพทุธรูปนาคปรก
ดงัแสดงในภาพดงัต่อไปน้ี 
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ภาพที่ 20 ภาพแสดงผงับริเวณ 

 

ภาพที่ 21 แสดงรายละเอียดทางเขา้และออกโรงจอดรถ 
 ภาพ 21 และ 22 แสดงรายละเอียดของผงับริเวณที่มีป้ายบอกทิศทาง ป้ายเตือน ไฟส่องสวา่ง และ

รายละเอียดแนะน าทางทางเขา้ ออกโรงจอดรถ ท าใหเ้กิดความปลอดภยัมากขึ้นตามมาตรฐานความปลอดภยั
ดา้นแสงสวา่ง ดา้นความปลอดภยัในการขบัขี่มากขึ้น 
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บัญชีแสดงปริมาณวัสดุและราคา (Bill of Quantities) 

 จากการออกแบบโรงจอดรถจกัรยานยนตด์งักล่าว สรุปไดว้า่มีค่าใชจ่้ายของวสัดุและค่าแรงงานรวม
ทั้งส้ินของโครงการเป็นจ านวนเงินประมาณ 5,610,176.44 บาทดงัรูปที่ 18 

 

 
ภาพที่ 22 แสดงบญัชีแสดงปริมาณวสัดุและราคา



บทที่ 5 
 

สรุปผลการด าเนินงาน 
 

ในการด าเนินงานเพือ่ออกแบบพื้นที่จอดรถจกัรยานยนต ์และปรับปรุงภูมิทศัน์โดยรอบพื้นที่จอด
รถจกัรยานยนต์มหาวิทยาลัยพะเยาบริเวณพื้นที่ไหล่ทางเข้าด้านพระพุทธรูปนาคปรก สามารถสรุปผลการ
ด าเนินงานและขอ้เสนอแนะไดด้งัน้ี 
 

สรุปผลการวิจัย 

1. การออกแบบอาคารจอดรถจกัรยานยนต ์
จากการออกแบบอาคารจอดรถจกัรยานยนตโ์ดยพจิารณาจากขอ้จ ากดัดา้นพื้นที่ ขอ้เสนอแนะใน

การออกแบบ รวมถึงขอ้ก าหนดในการออกแบบอาคาร พบว่า โรงรถจกัรยานยนตท์ี่ไดรั้บการออกแบบ มี 
ขนาด 1240 ตารางเมตร และมีความสูงจากพื้นถึงหลังคา 2.80 เมตร ภายในโรงจอดรถสามารถรองรับ
รถจกัรยานยนตไ์ด ้450 คนั พร้อมกบัจุดบริการต่าง ๆ ตามมาตรฐานส าหรับพื้นที่จอดรถสาธารณะ 
 2. การท าผงับริเวณ 
 เม่ือน าผลการออกแบบ มาท าการสร้างผงับริเวณ แสดงพื้นที่โรงจอดรถจกัรยานยนตม์หาวทิยาลยั
พะเยา พบว่าพื้นที่โรงจอดรถจกัรยานยนตม์หาวทิยาลยัพะเยาที่จะจดัท าขึ้นสามารถรองรับรถจกัรยานยนต์
ได้ จ  านวน 450 คัน อีกทั้ งยงัมีสภาพแวดล้อมที่เหมาะสมต่อการใช้งานของนิสิตเพิ่มมากขึ้ น จึงท าให้
สามารถลดปัญหานิสิตน ารถจกัรยานยนต์จอดนอกบริเวณไหล่ทางของทางเขา้มหาวิทยาลัยพะเยาทาง
พระพทุธรูปนาคปรกได ้
 

อภิปรายผลการวิจัย 

จากการส ารวจขอ้มูลปริมาณการใชร้ถจกัรยานยนต ์พบวา่ช่วงเวลาที่นิสิตน ารถจกัรยานยนตเ์ขา้มา
ในพื้นที่จอดรถจกัรยานยนตม์ากที่สุดคือช่วงเวลา 11.00 น.–15.20 น. โดยช่วงเวลาดงักล่าวมีรถจกัรยานยนต์
มาจอดมากถึง 378 คนั ซ่ึงถือว่าเป็นปริมาณมากที่ไดมี้การจอดไหล่ทางบริเวณทางเขา้มหาวิทยาลยัพะเยา
ดา้นพระพุทธรูปนาคปรก ซ่ึงอาจเกิดปัญหาตามมาภายหลังในเร่ืองความปลอดภยัในการเดินรถและต่อ
ทรัพยสิ์นของนิสิตและบุคลากรของมหาวิทยาลยัได ้จึงเสนอการแกปั้ญหาดงักล่าวโดยการสร้างโรงจอด
รถจกัรยานยนต์แห่งใหม่เป็นส่ิงจ าเป็น โดยโรงจอดรถจกัรยานยนตท์ี่ได้รับการออกแบบ สามารถรองรับ
รถจกัรยานยนต์ได้ 450 คนั การก่อสร้างโรงจอดรถจกัรยานยนต์จะสามารถแก้ไขปัญหาการการจอดรถ
บริเวณไหล่ทาง ทางเขา้มหาวทิยาลยัพะเยาทางพระพทุธรูปนาคปรกได ้
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จากการจดัผงับริเวณภายในพื้นที่ที่จะจดัท าโรงจอดรถจกัรยานยนต์มหาวิทยาลัยพะเยา ท าให้
มาตรฐานการความปลอดภยัในพื้นที่จอดรถจกัรยานยนตส์าธารณะดียิง่ขึ้น อีกทั้งสามารถแกไ้ขปัญหาการมี
นิสิตน ารถจกัรยานยนต์การจอดไหล่ทางบริเวณทางเขา้มหาวิทยาลยัพะเยาทางพระพุทธรูปนาคปรก และ
สามารถเพิ่มทางเลือกเส้นทางเขา้ออกมหาวิทยาลัยได้อีก เน่ืองจากนิสิตที่เดินทางเขา้มหาวิทยาลัยพะเยาใน
เส้นทางน้ีตอ้งการความรวดเร็วในการเดินทาง แทนที่จะรอรถสาธารณะที่ทางมหาวิทยาลยัไดจ้ดัให้ซ่ึงเป็นเวลานาน 
อีกทั้งจ  านวนนิสิตที่ใชบ้ริการรถสาธารณะมากขึ้นอนัเกิดจากทางมหาวิทยาลยัพะเยาไม่ไดก้  าหนดใหนิ้สิตชั้นปีที่ 1 
อยูห่อพกัในมหาวทิยาลยัพะเยา ท าใหนิ้สิตสามารถออกมาอาศยัหอพกัที่ทางมหาวทิยาลยัไม่ไดจ้ดัขึ้นใหไ้ด ้
 

ข้อเสนอแนะ 

ขอ้เสนอแนะในการน าผลการด าเนินงานไปใช ้
1. ทางมหาวิทยาลยัพะเยาควรมีมาตรการในการแกไ้ขปัญหาการจอดรถนอกพื้นที่โรงจอดรถและ

จอดในที่ห้ามจอด บริเวณไหล่ทาง เป็นตน้ ซ่ึงเป็นปัญหาต่อความปลอดภยั เช่น การลงโทษโดยการตดัแตม้
คะแนนกิจกรรมต่าง ๆ หรือ มาตรการอ่ืน ๆ 
 2. ควรท าแบบสอบถาม ในการตรวจสอบความตอ้งการใชโ้รงจอดรถจกัรยานยนต ์

3. ควรมีการส ารวจความตอ้งในการตอ้งการใชโ้รงจอดรถจกัรยานยนตบ์ริเวณพื้นที่ต่าง ๆ มากขึ้น
เน่ืองจากตอ้งการความสะดวกสบายมากขึ้น จนท าให้เกิดเป็นปัญหาต่าง ๆ ที่ตามมามากขึ้น และความ
เพยีงพอต่อความตอ้งดว้ยเช่นกนั 

4. โรงจอดรถจกัรยานยนต์ที่ได้รับการออกแบบเป็นเพียงการท าแผนผงัทางสถาปัตยกรรม หาก
ตอ้งการด าเนินการก่อสร้าง จ  าเป็นตอ้งมีการออกแบบอยา่งละเอียดทางวศิวกรรมอีกคร้ัง เพื่อความปลอดภยั
ของผูใ้ชบ้ริการ 
   5. ควรเปรียบเทียบระยะเวลาในการเดินทางไปอาคารเรียนรวมหลงัเก่า ระหวา่งการเดินทางโดยใช้
รถโดยสารสาธารณะของทางมหาวิทยาลยัพะเยากบัการใชร้ถจกัรยานยนตโ์ดยใชเ้ส้นทางดา้นพระพุทธรูป

นาคปรก 

   6. ควรจดัหาสถานที่เพิม่เติมในการจดัท าโครงการ เพือ่ที่จะไม่ท าใหเ้กิดปัญหาดา้นทศันียภาพ 
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บรรณานุกรม 
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บรรณานุกรม 

กฎกระทรวง ฉบบัที่ ๖๓ (2551) ออกตามความในพระราชบญัญตัิควบคุมอาคาร (2522) สืบคน้เม่ือ
วนัที่ 30 มกราคม 2562 จาก http://www.thaiengineering.com/2015 

รวมเร่ืองรถยนต ์รถจกัรยานยนตพ์าหนะอ่ืน ๆ สืบคน้เม่ือวนัที่ 30 มกราคม 2562 จาก 
http://www.auto2drive.com  

 กฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหาร จดัการ และด าเนินการดา้นความปลอดภยั อาชีวอนา

มยั และสภาพแวดลอ้มในการท างานเก่ียวกบัความร้อน แสงสวา่ง พ.ศ. 2559 สืบคน้เม่ือวนัที่ 30 มกราคม 
2562 จาก www.chinpower.net/knowledges/lux_requirement_law2561 

เคร่ืองหมายจราจรและเคร่ืองหมายส าหรับจอดรถจกัรยานยนตก์รมการขนส่งทางบก สืบคน้เม่ือ
วนัที่ 30 มกราคม 2562 จาก  www.dlt.go.th 

วชัรินทร์ วทิยกุล หลกัวศิวกรรมขนส่งเบื้องตน้ สืบคน้เม่ือวนัที่ 30 มกราคม 2562 

 Transport for london 2002 motorcycle parking สืบคน้เม่ือวนัที่ 6 กุมภาพนัธ ์2562 จาก 
https://www.motorcycleguidelines.org.uk/wp-content/.../tal-2-02.pdf   

กฎกระทรวงพระราชบญัญตัิ สืบคน้เม่ือวนัที่ 26 มกราคม 2562 จาก 

http://law.longdo.com/law/288/ 

ประโยชน์ของป้ายจราจรและเคร่ืองหมายจราจร สืบคน้เม่ือวนัที่ 26 มกราคม 2562 จาก 

www.easyinsure.co.th/news 

 กฎหมายวา่ดว้ยผงัเมือง สืบคน้เม่ือวนัที่ 6 กุมภาพนัธ ์2562 จาก 

www.codi.or.th/downloads/laws/law 

Citrus Heights, 2017. City of Citrus Heights Municipal Code - Zoning Code. ค ว าม รู้พื้ น ฐ าน

เก่ียวกบัการออกแบบการจดัท าโรงจอดรถจกัรยานยนตแ์ละช่องจอด สืบคน้เม่ือวนัที่ 6 กุมภาพนัธ ์2562 

Reading Borough Council. (2011). Motorcycle/ Moped Parking. สืบค้นเม่ือวันที่  6 กุมภาพันธ ์

2562 จาก https://bit.ly/2Hg7ASe 
Institute of Highway Engineers, 2015 สืบคน้เม่ือวนัที่ 6 กุมภาพนัธ ์2562 

Motorcycles: Indicative Dimensions ตารางแสดงขอ้มูลทางมิติของรถจกัรยานยนต์ MCIA, 2018 

สืบคน้เม่ือวนัที่ 6 กุมภาพนัธ ์2562 

http://www.thaiengineering.com/2015
http://www.auto2drive.com/
http://www.dlt.go.th/
https://www.motorcycleguidelines.org.uk/wp-content/.../tal-2-02.pdf
http://law.longdo.com/law/288/
http://www.easyinsure.co.th/news
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ภาคผนวก 
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ภาพผนวก ก แสดงปัญหาการจอดรถจักรยานยนต์ไม่เป็นระเบียบบริเวณทางเข้ามหาวิทยาลยัพะเยาด้าน

พระพุทธรูปนาคปรก 
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ที่มา: คณะผูจ้ดัท  า, 2562 
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ภาพผนวก ข แสดงพื้นที่ท างาน หรือพื้นที่ที่ใช้ในการออกแบบโรงจอดรถจักรยานยนต์ 

 

 

 
ที่มา: คณะผูจ้ดัท  า, 2562 
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ภาพผนวก ค แสดงข้อมูลการเก็บพิกดัของพืน้ทีท่ างาน และแสดงพกิัดของหมุดอ้างอิง CE03 
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ที่มา: คณะผูจ้ดัท  า, 2562 
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ภาพผนวก ง แสดงตารางการเก็บข้อมูลการจอดรถจักรยานยนต์บริเวณทางเข้ามหาวทิยาลัยพะเยาด้าน

พระพุทธรูปนาคปรก ในวันที่ 20-21 กมุภาพนัธ์ พ.ศ. 2562 

 

วนัท่ี เวลา จ านวนรถจกัรยานยนต ์(คนั) 

20 กุมภาพนัธ์ 2562 

08.00 68 

08.20 88 

08.40 112 

09.00 138 

09.20 163 

09.40 179 

10.00 190 

10.20 207 

10.40 218 

11.00 219 

11.20 221 

11.40 219 

12.00 210 

12.20 218 

12.40 248 

13.00 288 

13.20 315 
13.40 354 

14.00 378 

14.20 339 

14.40 303 

15.00 241 

15.20 232 

15.40 221 

16.00 195 

16.20 187 

16.40 167 

17.00 150 
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วนัท่ี เวลา จ านวน 

21 กุมภาพนัธ์ 2562 

08.00 50 

08.20 94 

08.40 105 

09.00 140 

09.20 159 

09.40 167 

10.00 188 

10.20 196 

10.40 210 

11.00 215 

11.20 222 

11.40 235 

12.00 214 

12.20 221 

12.40 251 

13.00 273 

13.20 299 
13.40 300 

14.00 289 

14.20 292 

14.40 271 

15.00 252 

15.20 223 

15.40 198 

16.00 160 

16.20 148 

16.40 132 

17.00 90 

 

ที่มา: คณะผูจ้ดัท  า, 2562 
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ประวตัิผู้ศึกษาค้นคว้า 
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ประวตัิผู้ศึกษาค้นคว้า 
 
ช่ือ นามสกลุ นายธิษณกฤษณ์ อินชยั 
วัน เดือน ปีเกิด  7 ตุลาคม 2539 
ที่อยู่ปัจจุบัน  49/1 หมู่ 8 ต  าบลรอบเวยีง อ าเภอเมือง จงัหวดัเชียงราย 
ที่ท างานปัจจุบัน  - 
ต าแหน่งหน้าที่ปัจจุบัน  - 
ประสบการณ์การท างาน  
มิถุนายน-กรกฎาคม พ.ศ. 2561 บริษทั แสงฟ้าก่อสร้าง จ  ากดั (ไซตง์านเมทริสพระราม 9) 
ประวัติการศึกษา  
พ.ศ. 2558-2562 วศ.บ. (วศิวกรรมโยธา), มหาวทิยาลยัพะเยา, พะเยา 
ผลงานตีพิมพ์ 
 ปริญญานิพนธ ์

 นายธิษณกฤษณ์ อินชัย, นายโพธิกร ธิปโปทา และนายอดิศกัด์ิ ค  าหล่อ (2562). การศึกษาและ
ออกแบบโรงจอดรถจักรยานยนต์บริเวณทางเข้ามหาวิทยาลัยพะเยาด้านพระพุทธรูปนาค
ปรก. วศ.บ. (วศิวกรรมโยธา), มหาวทิยาลยัพะเยา, พะเยา. 
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ประวตัิผู้ศึกษาค้นคว้า 
 
ช่ือ นามสกลุ นายโพธิกร ธิปโปทา 
วัน เดือน ปี เกดิ  25 สิงหาคม 2539 
ที่อยู่ปัจจุบัน  40 หมู่ 6 ต  าบลตาลชุม อ าเภอเวยีงสา จงัหวดัน่าน 
ที่ท างานปัจจุบัน  - 
ต าแหน่งหน้าที่ปัจจุบัน  - 
ประสบการณ์การท างาน  
มิถุนายน-กรกฎาคม พ.ศ. 2561 หจก. SSV Engineering 
ประวัติการศึกษา  
พ.ศ. 2558-2562 วศ.บ. (วศิวกรรมโยธา), มหาวทิยาลยัพะเยา, พะเยา 
ผลงานตีพิมพ์ 
 ปริญญานิพนธ ์

 นายธิษณกฤษณ์ อินชัย, นายโพธิกร ธิปโปทา และนายอดิศกัด์ิ ค  าหล่อ (2562). การศึกษาและ
ออกแบบโรงจอดรถจักรยานยนต์บริเวณทางเข้ามหาวิทยาลัยพะเยาด้านพระพุทธรูปนาค
ปรก. วศ.บ. (วศิวกรรมโยธา), มหาวทิยาลยัพะเยา, พะเยา. 
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ประวตัิผู้ศึกษาค้นคว้า 
 
ช่ือ นามสกลุ นายอดิศกัด์ิ ค  าหล่อ 
วัน เดือน ปีเกิด  23 เมษายน 2540 
ที่อยู่ปัจจุบัน  223 หมู่ 12 ต าบลบา้นกลาง อ าเภอหล่มสกั จงัหวดัเพชรบูรณ์ 
ที่ท างานปัจจุบัน  - 
ต าแหน่งหน้าที่ปัจจุบัน  - 
ประสบการณ์การท างาน  
มิถุนายน-กรกฎาคม พ.ศ. 2561 บริษทั ฤทธา จ ากดั (ไซตง์านอาคารผูบ้ริหารบางกอกกล๊าสแห่งใหม่) 
ประวัติการศึกษา  
พ.ศ. 2558-2562 วศ.บ. (วศิวกรรมโยธา), มหาวทิยาลยัพะเยา, พะเยา 
ผลงานตีพิมพ์ 
 ปริญญานิพนธ ์

 นายธิษณกฤษณ์ อินชัย, นายโพธิกร ธิปโปทา และนายอดิศกัด์ิ ค  าหล่อ (2562). การศึกษาและ
ออกแบบโรงจอดรถจักรยานยนต์บริเวณทางเข้ามหาวิทยาลัยพะเยาด้านพระพุทธรูปนาค
ปรก. วศ.บ. (วศิวกรรมโยธา), มหาวทิยาลยัพะเยา, พะเยา. 

 
 
 


