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บทคดัย่อ 

การศึกษาคร้ังนี้ มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาวิเคราะห์และเปรียบเทียบแนวทางการแก้ไขปัญหาของ

ถนนคอนกรีตเสริมเหล็กท่ีเสียหายเนื่องจากอุทกภัย ในด้านการบริหารและด้านวิศวกรรมและพิจารณาจาก

ความสามารถของผู้รับเหมาในพื้นท่ีจังหวัดเชียงราย เพื่อน าวิธีท่ีเหมาะสมมาใช้ในเขตเทศบาลต าบลสิริเวียง

ชัย อ าเภอเวียงชัย จังหวัดเชียงราย มีด้วยกัน 5 เส้นทาง แนวทางแก้ไขความเสียหายของถนนคอนกรีตมี

ด้วยกัน 4 แนวทาง ซึ่งเป็นแนวทางที่เหมาะสมและสามารถปฏบัิตงิานได้จรงิ  

จากการศึกษาพบว่า แนวทางท่ี 1 การซ่อมผิวทางคอนกรีต (Concrete Patching) เฉพาะจุดท่ี

เสียหายรุนแรง ใชแ้ก้ไขปัญหาถนนคอนกรีตเสริมเหล็กสายทางบา้นด้ายเจรญิ หมู่ท่ี 15 แนวทางที่ 2 การปูผิว

จราจรใหม่ (Overlay Asphalt Concrete) เฉพาะถนนท่ีเสียหายนอ้ยถึงปานกลางเป็นตลอดท้ังเส้นทาง ใชแ้ก้ไข

ปัญหาถนนคอนกรีตเสริมเหล็กสายทางบ้านไชยเจริญ หมู่ท่ี 5 และสายทางด้ายท่าล้อ หมูท่ี่ 18 แนวทางท่ี 3 

การซ่อมผิวทางคอนกรีตท่ีเกิดเสียหายรุนแรงและปูผิวจราจรใหม่ถนนท้ังเส้นทาง (Concrete Patching & 

Overlay Asphalt Concrete) เฉพาะการซ่อมผิวทางท่ีเสียหายรุนแรงและปานกลางตลอดเส้นทาง  ใช้แก้ไข

ปัญหาถนนคอนกรีตเสริมเหล็กสายทางบ้านหนองหล่ม หมู่ท่ี 11 แนวทางท่ี 4 การอุดรอยแตก (Sealing 

Crack) เฉพาะถนนท่ีเกิดการแตกตามแนวยาวและเกิดเฉพาะจุด รอยแตกไม่ลึกและไมรุ่นแรงมากนัก ใช้แก้ไข

ปัญหาถนนคอนกรตีเสริมเหล็กสายทางล าเหมืองชัยสมบัต ิ(บ้านดา้ยกู่แก้ว) หมู่ท่ี 7 
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Abstract 

The study investigated approaches for repairing five damaged concrete roads due to flood disaster 

in Siriwiangchai Municipality, Wiangchai district, Chiangrai Province. Four appropriate approaches were proposed 

based on the damage conditions and the ability of local constructors, the results of the study are as follow: 

First approach was the concrete patching at specified damage portions.  The first approach 

was considered for Bandaicharern Moo 15. Second approach was the overlay asphalt concrete for the 

whole damaged road. The second approach was considered for Bancaicharern Moo 5. Third approach  

was the combination of the concrete patching and the overlay asphalt concrete that is suitable for moderate 

to serious damage. The third approach was considered for Bannonglom Moo 17. The last approach was 

sealing crack that is suitable for moderate damage to repair longitudinal cracks. The last approach was for 

Bandaigookhaew Moo 7. 
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บทที่ 1 
 

บทนํา 
 

ความเป็นมาและความสําคัญของปัญหา 
 เทศบาลตําบลสิริเวียงชัย ตั้งอยู่ในเขตตําบลเวียงชัย อําเภอเวียงชัย จังหวัดเชียงราย 
หา่งจากอําเภอเวยีงชัยไปทางทิศตะวันตกเฉียงใต้ ประมาณ 7 กิโลเมตร ห่างจากตัวจังหวัดเชียงราย 
9 กิโลเมตร มีเนื้อที่ทั้งหมดประมาณ 39 ตารางกิโลเมตร หรือประมาณ 24,616 ไร่  
เทศบาลตําบลสิริเวียงชัย มีจํานวนหมู่บ้านที่อยู่ในเขตรับผิดชอบทั้งสิ้น 20 หมู่บ้าน ถือได้ว่า
เป็นเทศบาลขนาดกลาง ประชากรประกอบอาชีพกิจการร้านค้า ร้านอาหาร และเกษตรกรรม 
มีเส้นทางจราจรที่ต้องดูแลรับผิดชอบในการพัฒนาและซ่อมบํารุง ทั้งแบบถนนลูกรัง 
ถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก และถนนลาดยาง จํานวนหลายสาย รวมความยาวสายทางประมาณ 
40 กโิลเมตร 
 ในช่วงเดือนกรกฎาคมถึงเดือนกันยายน 2557 เกิดฝนตกหนักต่อเนื่องเป็นเวลานาน
หลายครัง้ ทําใหเ้กดิปรมิาณน้ําสะสมมาก และน้ําป่าไหลหลากลงมาสมทบในพื้นที่อําเภอเวียงชัย
และอําเภอต่าง ๆ ในจังหวัดเชียงราย ปรากฏการณ์ดังกล่าวทําให้ปริมาณน้ําในแม่น้ําลําคลอง
และแหล่งกักเก็บน้ํา เอ่อล้นเข้าท่วมขังบริเวณถนนและบ้านเรือนราษฎร ได้รับความเสียหาย
อย่างหนัก โดยเฉพาะถนนทางสัญจร เช่น ถนนลาดยาง และถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก เป็นต้น 
ซึ่งแมว้า่เทศบาลตําบลสิริเวียงชัย จะได้รับงบประมาณจากหน่วยงานต้นสังกัด และจากหน่วยงาน
ราชการอื่น ในทุก ๆ ปี แต่งบประมาณดังกล่าว ได้ถูกจัดสรรไว้ให้เป็นการพัฒนาและก่อสร้าง
โครงสร้างพื้นฐานเป็นหลัก ซึ่งมักจะไม่ได้จัดเตรียมไว้เพื่อการซ่อมแซมสิ่งก่อสร้าง ที่ได้รับ
ความเสียหายจากอุทกภัย ที่เกิดขึ้นอย่างรุนแรงและกะทันหัน การจัดสรรงบประมาณ
เพื่อการซอ่มแซมสิ่งกอ่สรา้งตา่ง ๆ ใหก้ลับมาใชง้านไดด้ดีังเดิม จึงต้องพิจารณาด้วยความรอบคอบ
และมปีระสทิธภิาพ เพื่อใหเ้กดิความคุม้คา่ที่สุด การแก้ไขปัญหาถนนคอนกรีตที่ชํารุดเสียหายนี้ 
จึงต้องใช้ทฤษฎีที่เกี่ยวข้องหลายด้าน ได้แก่ การบริหารโครงการ เทคนิคการซ่อมบํารุง 
การบริหารงบประมาณ การประสานหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง การควบคุมคุณภาพของวัสดุ 
เครื่องจักรกล ในงานกอ่สรา้ง และผูเ้ชี่ยวชาญในการซอ่มบํารุง เป็นตน้ 
 ในการแก้ไขปัญหาถนนคอนกรีตเสริมเหล็กชํารุดเนื่องจากอุทกภัย ย่อมมีการลงทุน 
ดังนั้น ผู้ศึกษาจึงมีความสนใจที่จะศึกษาถึงความคุ้มค่าในการใช้งบประมาณ ซึ่งจะศึกษา
ในกรณีที่เกิดขึ้นในพื้นที่ของเทศบาลตําบลสิริเวียงชัย อําเภอเวียงชัย จังหวัดเชียงราย 
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ซึ่งผูศ้กึษารับผดิชอบอยู ่เพื่อจะไดน้ําขอ้มูลที่ได้จากการศึกษาไปใช้เป็นแนวทางในการแก้ไขปัญหา
ได้อย่างคุ้มค่า ตามนโยบายของรัฐบาล อันจะก่อให้เกิดประโยชน์สูงสุดแก่ประชาชนโดยรวม
ตอ่ไป 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพ 1 แสดงแผนที่เทศบาลตําบลสริเิวยีงชัย อําเภอเวยีงชัย จังหวัดเชยีงราย 
 

วัตถุประสงค์ของการวจัิย 
 เพื่อศกึษาวเิคราะหแ์ละเปรยีบเทียบแนวทางการแก้ไขปัญหาของถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก
ที่เสยีหายเนื่องจากอุทกภัย ในดา้นการบรหิารและดา้นวศิวกรรม 
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ขอบเขตของการวจัิย 
 ขอบเขตด้านเน้ือหา 

ผูศ้กึษามุง่เนน้ศกึษาโดยใชห้ลักการบรหิารโครงการก่อสร้าง และเทคนิคการซ่อมบํารุง
ถนน ตามหลักการทางวิศวกรรม และพิจารณาจากความสามารถของผู้รับเหมาในพื้นที่
จังหวัดเชยีงราย คอื  

1. แนวทางที่หนึ่ง การทํา Concrete Patching เฉพาะจุดที่เสยีหายรุนแรง  
2. แนวทางที่สอง การทํา Overlay Asphalt Concrete เฉพาะถนนที่เสียหายน้อย

ถึงปานกลาง ตลอดทัง้สายทาง  
3. แนวทางที่สาม การทํา Concrete Patching และ Overlay Asphalt Concrete เฉพาะถนน

ที่เสยีหายปานกลางถงึรุนแรง ตลอดเสน้ทาง 

ขอบเขตด้านพื้นที่ในการศึกษา 
ศกึษากรณเีขตพื้นที่เทศบาลตําบลสริเิวยีงชัย อําเภอเวยีงชัย จังหวัดเชยีงราย 

 
ประโยชน์ที่จะได้รับจากการวจัิย 
 เพื่อนําผลการศกึษาไปประกอบการตัดสินใจในการซ่อมแซมถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก
และได้ทราบถึงวิธีการซ่อมแซมถนนคอนกรีตเสริมเหล็กในรูปแบบต่าง ๆ ซึ่งสามารถใช้เป็น
กรณศีกึษาสําหรับการซอ่มบํารุงทางที่มลีักษณะงานและเกดิความเสยีหายที่คลา้ยกัน 



บทที ่2 
 

เอกสารและงานวจิัยที่เกี่ยวข้อง 
 

สาเหตุสําคัญที่ทําให้เกดินํ้าท่วม  
สาเหตุส่วนใหญ่ขึ้นอยู่กับสภาพท้องที่  และความวิปริตผันแปรของธรรมชาติ 

แต่ในบางท้องที่การกระทําของมนุษย์ก็มีส่วนสําคัญ ในการทําให้ภาวการณ์เกิดอุทกภัยนั้น 
มีความรุนแรงเพิ่มมากขึ้นดว้ย ดังตอ่ไปนี้ (สารานุกรมไทยสําหรับเยาวชน, 2558, สื่อออนไลน)์ 

1. นํ้าท่วมเน่ืองจากฝนตกหนัก 
 น้ําฝน เป็นต้นกําเนิดของน้ําที่ปรากฏบนผิวโลก เมื่อฝนตกลงมาบนผิวดิน 

จะมีน้ําบางส่วนขังอยู่บนผิวดิน และบางส่วนซึมลงไปสะสมอยู่ในดิน ครั้นเมื่อมีฝนตกมากขึ้น 
น้ําจะไม่สามารถซึมลงไปในดิน หรือขังอยู่บนผิวดินได้หมด จึงเกิดน้ําไหลนองไปบนผิวดิน 
ซึ่งรวมแล้วจะมีปริมาณมากหรือน้อย สัมพันธ์กับปริมาณและพฤติกรรมของฝนที่ตกเสมอ 
จากนั้น น้ําจะไหลลงสู่ที่ลุ่มต่ํา ลําน้ําลําธาร แล้วไหลลงสู่แม่น้ํา และทะเลต่อไป ส่วนพายุหมุน
จากอ่าวเบงกอล จะเกิดขึ้นเป็นครั้งคราว และพัดผ่านเข้ามาตามแนวทิศตะวันตกของประเทศไทย 
ในบางปี โดยนําฝนมาตกในบริเวณพื้นที่ลุ่มน้ําตอนบนของแม่น้ําต่าง ๆ เช่น แม่น้ําเพชรบุรี 
แมน่้ําแมก่ลอง แมน่้ําสะแกกรัง ฯลฯ หากปใีดพายุดังกล่าวมีกําลังแรง ก็จะนําฝนมาตกตามแนวทาง 
ที่พายุพัดผา่น และทําใหเ้กดิอุทกภัยในระยะชว่งตน้ฤดูฝนได ้

 ฝนในประเทศไทย สว่นใหญไ่ดม้าจากลมมรสมุตะวันตกเฉยีงใต ้จากพายุหมุนที่เกิด
ในทะเลจนีใต ้ซึ่งเป็นพายุจร ที่พัดมาทางทิศตะวันออกของประเทศ ได้แก่ พายุไต้ฝุ่น พายุโซนร้อน 
และพายุดเีปรสชัน เป็นหลัก ตลอดจนฝนที่นํามาโดยพายุหมุน ซึ่งเกดิขึ้นเป็นครัง้คราวในอา่วเบงกอล
พัดผ่านประเทศไทย พายุที่นําฝนปริมาณมากเข้ามาตกตามภูมิภาคต่าง ๆ ทั่วประเทศไทย 
จนเกิดน้ําท่วมใหญ่และอุทกภัยในแต่ละปีนั้น จึงได้แก่ พายุจรที่พัดมาทางทิศตะวันออก
ผ่านประเทศไทย และพายุหมุนที่เกดิขึ้นเป็นครัง้คราวในอา่วเบงกอล นั่นเอง 
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ภาพ 2 แสดงแผนที่ประเทศไทยแสดงทิศทางลมมรสุมและทางเดินพาย ุ

 ที่พัดผ่านประเทศไทย 
 

 ฝนที่เกิดจากพายุดีเปรสช่ัน พายุโซนร้อน และพายุไต้ฝุ่น มักเริ่มตกในภาคกลาง 
ภาคเหนือ และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ประมาณเดือนมิถุนายน ตามจํานวนพายุที่เกิดขึ้น
ตามธรรมชาติในทะเลจีนใต้ ครั้นถึงเดือนกรกฎาคม แนวทางของพายุมักเคลื่อนไปอยู่ในแนว
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เหนือประเทศไทย พอถึงเดือนสิงหาคม พายุจรนี้จะมีแนวพัดผ่านเข้ามาในประเทศไทยอีก 
แล้วมีแนวร่นต่ําลงมาทางภาคกลาง และภาคใต้ ตามลําดับ ตั้งแต่เดือนสิงหาคมถึงเดือนกันยายน 
ทําใหใ้นภาคเหนอื ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ และภาคกลาง ตลอดจนภาคอื่น ๆ ได้รับฝนตกหนัก 
เนื่องจากอทิธพิลของพายุจรแตล่ะประเภทดังกลา่วแลว้ เกิดน้ําไหลบ่าบนผิวดิน และไหลลงสู่ลําธาร
และแมน่้ํา มปีรมิาณมากจนบางปถีงึกับเกดิน้ําทว่มใหญ ่และเกดิอุทกภัยอยา่งรุนแรงในท้องที่ต่าง ๆ 
สภาพของฝนที่ตกในพื้นที่ลุ่มน้ํา โดยทั่วไปจะมีอิทธิพลโดยตรงต่อจํานวนน้ําที่เกิดขึ้นในลําธาร
และแม่น้ํา ปริมาณจะน้อยหรือมากเพียงใด ขึ้นอยู่กับความเข้มของฝนที่ตก ระยะเวลาที่ฝนตก 
และการแผก่ระจายของฝนที่ตกในบรเิวณพื้นที่ลุม่น้ํา  

2. ลักษณะและส่วนประกอบของพื้นที่ลุ่มนํ้า 
2.1 รูปร่างของพื้นที่ลุ่มนํ้า เป็นปัจจัยสําคัญในการทําให้เกิดน้ําท่วมมากหรือน้อย

แตกตา่งกัน ดังนี้ 

 2.1.1 พื้นที่ลุม่น้ําซึ่งมรีูปรา่งคลา้ยรูปสี่เหลี่ยมผืนผ้า เรียกว่า “ลุ่มนํ้ารูปขนนก”
จะเกดิปัญหาน้ําท่วมหรืออุทกภัยในบริเวณที่ลุ่มไม่มากนัก ทั้งนี้ เพราะน้ําฝนที่ตกในเขตพื้นที่ลุ่มน้ํา 
ของแตล่ะแควสาขา จะทยอยไหลลงสูล่ําน้ําสายใหญใ่นเวลาที่ไมพ่รอ้มกัน 

 2.1.2 พื้นที่ลุ่มน้ําซึ่งมีรูปร่างค่อนข้างกลม หรือเป็นรูปพัด เรียกว่า “ลุ่มนํ้า
รูปกลม” จะมลีําน้ําสาขาไหลลงสูล่ําน้ําสายใหญ ่ที่บรเิวณใดบรเิวณหนึ่ง จากโดยรอบเป็นรัศมี
ของวงกลม พื้นที่ลุม่น้ําลักษณะนี้ น้ําจากลําน้ําสาขาต่าง ๆ มักจะไหลมารวมกันที่ลําน้ําสายใหญ ่
ในเวลาใกลเ้คยีงกัน จงึทําใหเ้กดิน้ําทว่มใหญใ่นพื้นที่บรเิวณลําน้ําสาขาบรรจบกันเสมอ 

 2.1.3 พื้นที่ลุ่มน้ําซึ่งประกอบด้วยพื้นที่ลุ่มน้ําสองส่วนรวมกัน เรียกว่า “ลุ่มนํ้า
รูปขนาน” มักจะเกดิน้ําทว่มใหญใ่นบรเิวณพื้นที่ตอนลา่ง จากจุดบรรจบของพื้นที่ลุ่มน้ําสองส่วน
นัน้ 
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ภาพ 3 แสดงพื้นที่ลุ่มนํ้ารูปร่างต่าง ๆ 
 

2.2 สภาพภูมปิระเทศของพื้นที่ลุ่มนํ้า  
 ขนาดของพื้นที่ลุ่มน้ํา ความยาว และความกว้างของพื้นที่ลุ่มน้ําโดยเฉลี่ย 
ระดับความสูง ความลาดชันของลําน้ํา และความลาดชันของพื้นที่ลุ่มน้ํา รวมทั้งแนวทิศทาง
ของพื้นที่ลุ่มน้ํา ล้วนมีอิทธิพลโดยตรงต่อการเกิดน้ําท่วม และการเกิดน้ําท่วมตามที่ลุ่มต่าง ๆ 
เมื่อมฝีนตกหนักเสมอ 

2.3 ชนิดของดิน สภาพพืชที่ขึ้นปกคลุมพื้นที่ และความเสื่อมโทรมของพื้นที่
ลุ่มนํ้า 

 ชนิดและขนาดของเม็ดดิน ลักษณะการเกาะรวมตัว และการทับถมของดิน
ตามธรรมชาติ เป็นปัจจัยที่จะทําให้การไหลซึมของน้ําลงไปในดิน มีปริมาณมากหรือน้อย
แตกตา่งกัน เชน่ ดนิทรายและกรวด จะสามารถรับน้ําใหซ้มึลงไปในดนิไดม้ากกวา่ ดนิที่มเีนื้อละเอยีด
ประเภทดนิเหนยีว ซึ่งยอมให้น้ําซึมผ่านผิวดินลงไปได้น้อยมาก ดังนั้น เมื่อฝนตกหนักในบริเวณ
พื้นที่ลุ่มน้ําที่ผิวดินส่วนใหญ่เป็นดินเหนียว น้ําฝนเกือบทั้งหมดก็จะไหลไปบนผิวดินลงสู่ที่ต่ํา 
ลําธาร และแม่น้ํา ทันที และเป็นเหตุทําให้เกิดอุทกภัยขึ้นได้โดยง่าย ส่วนพืชที่ปกคลุมดิน
และสภาพการใช้ที่ดินในเขตพื้นที่ลุ่มน้ํา ก็เป็นปัจจัยสําคัญที่มีความเกี่ยวข้องกับการเกิดปัญหา
น้ําทว่ม ตามทอ้งที่ต่าง ๆ ไม่น้อยเช่นเดียวกัน เช่น การบุกรุกแผ้วถางป่าไม้ อันเป็นทรัพยากรหลัก
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ในบริเวณพื้นที่ต้นน้ําลําธาร หรือในเขตพื้นที่ลุ่มน้ําทั่วไป โดยปราศจากการควบคุม ย่อมทําให้
ผวิดนิสว่นใหญข่าดสิ่งปกคลุมในการชว่ยดูดซมึน้ํา หรอือาจทําใหผ้วิดนินัน้แน่นขึ้น ซึ่งจะมีผลให้เกิด
น้ําไหลบ่าไปบนผิวดินอย่างรวดเร็ว จนกัดเซาะพังทลาย ผิวหน้าดินให้เสื่อมคุณภาพ 
และอาจเกดิปัญหาน้ําทว่มอยา่งฉับพลัน ในบรเิวณพื้นที่ลาดชันตอนลา่งได ้

3. นํ้าทะเลหนุน 
โดยทั่วไปพื้นที่ราบลุ่มตามบริเวณสองฝ่ังแม่น้ําที่อยู่ห่างจากปากอ่าวหรือทะเล

ไม่ไกลนัก ระดับน้ําในแม่น้ําบริเวณนั้น มักจะอยู่ในอิทธิพลน้ําขึ้นน้ําลง อันเนื่องมาจาก
ระดับน้ําทะเลหนุนตลอดเวลา เมื่อน้ําที่ไหลหลากลงมาตามแม่น้ําคราวใด มีปริมาณมาก 
และตรงกับฤดูกาล หรอืชว่งเวลาที่ระดับน้ําทะเลหนุนสูงเกินกว่าปกติ ก็จะทําให้เกิดสภาวะน้ําท่วม
และอุทกภัย แกพ่ื้นที่ทําการเกษตรและในเขตที่อยูอ่าศัย อยา่งรุนแรงเสมอมา 

4. การเปลี่ยนแปลงเกี่ยวกับสภาวะแวดล้อม 
พื้นที่หลายแห่งได้รับความเสียหายจากอุทกภัย เนื่องมาจากสภาวะแวดล้อม

ของพื้นที่บรเิวณนัน้ ๆ มกีารเปลี่ยนแปลงจากสภาพเดมิ เชน่ 

4.1 การขยายตัวของเขตชุมชน และการทําลายระบบระบายนํ้าที่มีอยู่
ตามธรรมชาต ิ 
 พื้นที่สว่นใหญซ่ึ่งแตก่อ่นเคยเป็นพื้นที่ที่ราษฎรใช้ทําการเกษตรนั้น ประกอบด้วย 
พื้นที่ลุ่มมีแอ่งน้ํา หนอง บึง และลําคลองธรรมชาติ เพื่อรับน้ําเข้าและระบายน้ําออกจากพื้นที่
ได้อย่างสะดวก หรือมีความสมดุลตามสภาพธรรมชาติดี โดยไม่มีน้ําท่วมขัง ครั้นเมื่อมีการพัฒนา
พื้นที่ดังกล่าว ให้เป็นชุมชนแหล่งอุตสาหกรรมหรือที่อยู่อาศัย จึงมีการถมดินปรับพื้นที่ 
สร้างถนน สิ่งก่อสร้างต่าง ๆ ขยายตัวออกไปเป็นบริเวณกว้าง เป็นเหตุให้แอ่งน้ํา หนอง บึง
และลําคลองธรรมชาตทิัง้หลาย ตอ้งถูกทําลายหมดไป และมูลเหตุสําคัญก็คือ ภายในเขตชุมชน
ที่ตั้งขึ้นใหม่หลายแห่ง มักไม่ได้สร้างระบบการระบายน้ําออกจากพื้นที่ ให้ เหมาะสม 
และมีประสิทธิภาพขึ้นแทน ดังนั้น เมื่อถึงเวลาที่มีฝนตกหนัก จึงทําให้เกิดน้ําท่วมขังนาน
และความเสยีหายยอ่มบังเกดิตดิตามมา 

4.2 แผ่นดนิทรุด  
 พื้นที่ ในเขตเมือง หรือชุมชน ที่มีประชากรอาศัยอยู่อย่างหนาแน่นนั้น 
มักจะประสบปัญหาการขาดแคลนน้ําอยู่เป็นประจํา ซึ่งโดยทั่วไปจะมีวิธีการแก้ไขด้วยการสูบน้ํา
จากแหลง่น้ําบาดาลขึ้นมาใชอุ้ปโภคบรโิภค และเพื่อการอุตสาหกรรม เป็นปริมาณมากในแต่ละป ี
วธิกีารดังกล่าว เป็นสาเหตุทําให้แรงดันของน้ําในแหล่งน้ําบาดาลที่ระดับลึกนั้น มีค่าลดต่ําลงมาก 
จากนั้นน้ําในชั้นดิน ซึ่งทับอยู่บนชั้นกรวดทรายที่เป็นแหล่งน้ําบาดาล จะถ่ายเทไหลเข้าไป
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ในชั้นกรวดทรายด้านล่างตามธรรมชาติ เมื่อน้ําในช่องว่างของดินสูญหายไปมากขึ้น ๆ 
ชัน้ดนิดังกลา่ว จะคอ่ย ๆ ยุบตัวลงทลีะนอ้ย จนเกดิแผน่ดนิทรุด ทําให้ผิวดินเป็นแอ่ง มีระดับต่ํากว่า
ปกติ ในบริเวณกว้าง เช่น พื้นที่หลายแห่งในเขตกรุงเทพมหานคร และจังหวัดสมุทรปราการ 
ซึ่งเป็นเหตุให้เกิดน้ําท่วมขังนาน หลังจากเกิดฝนตกหนัก เพราะการระบายน้ําออกไปจากพื้นที่
ไมส่ะดวกเหมอืนแตก่อ่น 
 

อุทกภัย    
อุทกภัย คอื ภัยและอันตรายที่เกดิจากสภาวะน้ําทว่มหรือน้ําท่วมฉับพลัน มีสาเหตุมาจาก

การเกิดฝนตกหนัก หรือฝนต่อเนื่องเป็นเวลานาน เนื่องมาจาก (กรมอุตุนิยมวิทยา, ม.ป.ป., 
สื่อออนไลน)์ 

1. หยอ่มความกดอากาศต่ํา 
2. พายุหมุนเขตรอ้น ได้แก ่พายุดเีปรสช่ัน พายุโซนรอ้น พายุใตฝุ้น่ 
3. รอ่งมรสุมหรอืรอ่งความกดอากาศต่ํา 
4. ลมมรสุมตะวันตกเฉยีงใต ้
5. ลมมรสุมตะวันออกเฉยีงเหนอื 
6. เขื่อนพัง 

เมื่อเกดิอุทกภยั อันตรายและความเสยีหาย สามารถแบ่งไดด้ังน้ี  
1. น้ําท่วมอาคารบ้านเรือน สิ่งก่อสร้าง และสาธารณสถาน ซึ่งจะทําให้เกิดความเสียหาย

ทางเศรษฐกจิอยา่งมาก บา้นเรือนหรืออาคารสิ่งก่อสร้างที่ไม่แข็งแรง จะถูกกระแสน้ําที่ไกลเชี่ยว
พังทลายได ้คน สัตวพ์าหนะ และสัตวเ์ลี้ยง อาจไดร้ับอันตรายถงึชวีติจากการจมน้ําตาย 

2. เส้นทางคมนาคมและการขนส่ง อาจจะถูกตัดเป็นช่วง ๆ โดยความแรงของกระแสน้ํา 
ถนน และสะพาน อาจจะถูกกระแสน้ําพัดให้พังทลายได้ สินค้าพัสดุอยู่ระหว่างการขนส่ง
จะไดร้ับความเสยีหายมาก 

3. ระบบสาธารณูปโภค จะได้รับความเสียหาย เช่น โทรศัพท์ โทรเลข ไฟฟ้า 
และประปา 

4. พื้นที่การเกษตรและการปศุสัตวจ์ะไดร้ับความเสยีหาย เช่น พืชผล ไร่นา ทุกประการ
ที่กําลังผลดิอกออกผล อาจถูกน้ําท่วมตายได้ สัตว์พาหนะ วัว ควาย สัตว์เลี้ยง ตลอดจนผลผลิต
ที่เก็บกักตุน หรือมีไว้เพื่อทําพันธุ์ จะได้รับความเสียหาย ความเสียหายทางอ้อมจะส่งผลกระทบต่อ
เศรษฐกจิโดยทั่วไป เกดิโรคระบาด สุขภาพจติเสื่อม และสูญเสยีความปลอดภัย เป็นตน้ 
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การตรวจสอบและบํารุงรักษาถนนทางเดนิและทางเท้า  
การตรวจสอบและบํารุงรักษาถนนทางเดนิและทางเท้า (กรมส่งเสริมการปกครองท้องถิ่น, 

ม.ป.ป., สื่อออนไลน)์ 
 ถนนที่เปิดใช้้งานแล้วจําเป็นต้องมีการดูแลรักษาให้มีสภาพดีอยู่เสมอ ถ้ามีร่องรอย
การชํารุดเสียหาย หรือเป็นหลุมบ่อ ทั้งบริเวณผิวทางและไหล่ทาง ควรรีบดําเนินการซ่อมแซม
ให้อยู่ในสภาพดีดังเดิม เพื่อมิให้เกิดความเสียหายลุกลามต่อไปอีก ความเสียหายของผิวทาง
อาจแยกเป็น 2 ประการ คอื  

1. ความเสียหายในด้านการใช้งาน (Functional Failure) เช่น ผิวถนนเป็นคลื่นขรุขระ 
ทําใหก้ารสัญจรผา่นไปมาไมส่ะดวก ตอ้งใชค้วามเร็วต่ํา 

2. ความเสียหายด้านโครงสร้าง (Structure Failure) เช่น ผิวถนนเป็นหลุมเป็นบ่อ 
พื้นทางเดนิคันทางทรุด สาเหตุการชํารุดของถนนมีหลายประการ เช่น เนื่องจากความบกพร่อง
ในขณะก่อสร้าง ใช้ ้วัสดุมีคุณภาพไม่เหมาะสม การบดอัดไม่ได้ความแน่นตามมาตรฐาน 
สว่นผสมคอนกรตีหรอืแอสฟัลตท์ี่ใชท้ําผวิทางไมเ่หมาะสม ยานพาหนะมนี้ําหนักบรรทุกเกินกว่า
ถนน ที่ออกแบบไวจ้ะรับน้ําหนักได ้ดนิคันทางออ่นมาก  

เพื่อให้การบริหารจัดการบํารุงรักษาถนนที่มีอยู่เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ จึงควรมี
การศึกษาและกําหนดวิธีการบํารุงรักษา ซึ่งมีขั้นตอนดังนี้  

1. การศกึษาความเสยีหายตอ่ผวิถนนลาดยางและผวิถนนคอนกรตี 
2. การเก็บรวบรวมขอ้มูล 
3. การแยกประเภทการบํารุงรักษาถนนทางเดินและทางเทา้ 
4. การดําเนนิการซอ่มแซมผวิถนนทางเดินและทางเทา้ 

1. การศึกษาความเสยีหายต่อผวิถนนลาดยางและผวิถนนคอนกรตี 
 การชํารุดของผิวทางคอนกรีต มีสาเหตุ 2 ประการ คือ ประการแรก เกิดในตัว
คอนกรีตเอง เช่น ใช้ส่วนผสมไม่เหมาะสม มีปูนซีเมนต์น้อยเกินไป หินที่ใช้มีความแกร่งไม่พอ 
ใช้นําไม่สะอาดผสมคอนกรตี มสีารเคมปีะปน การเสรมิเหล็กผดิตําแหน่ง ประการที่สองเกิดจาก
พื้นทางดินคันทางไม่แข็งแรงพอเพียง เมื่อมีน้ําหนักยานพาหนะบดทับ ทําให้เกิดการเสียหาย 
เช่น การอัดทะลัก (Pumping and Blowing) เกิดรอยแตกบริเวณมุม และรอยต่อของแผ่น
คอนกรตี  

 ประเภทความเสยีหาย แบ่งออกได้ดังน้ี 
 1.1 ความแข็งแกรง่ของคอนกรตี (Durability of Concrete) 
 1.2 ผวิหน้าคอนกรีตหลุดล่อน (Scaling) 
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 1.3 รอยแตกเนื่องจากการหดตัว (Shrinkage Cracks) 
 1.4 รอยแตกเนื่องจากเหล็กเดอืยฝังยดึแนน่ (Frozen Dowel Bars) 
 1.5 รอยแตกเนื่องจากการห่อตัว (Warping Cracks) 
 1.6 รอยแตกเนื่องจากการหดตัวเมื่ออุณหภูมติํ่า (Contraction Cracks) 
 1.7 การอัดทะลัก (Pumping and Blowing) 
 1.8 ผวิทางคอนกรตีแตกเนื่องจากโครงสร้างไมแ่ข็งแรง (Structural Breaking) 
 1.9 ผวิทางโกง่ แตก เพราะการขยายตัว (Blowup) 
 1.10 การเคลื่อนตัวในชัน้ใต้ดนิลกึ (Deep Foundation Movement) 
 1.11 รอยตอ่ระหวา่งแผน่คอนกรตีทรุดตัว (Faulted or Depressed Joints) 
 1.12 การบดอัดของลอ้เฉพาะแนว (Channelized Traffic) 
 เมื่อช่างหรือผู้ที่มีหน้าที่รับผิดชอบได้ทราบถึงปัญหาการเสียหายต่อถนนผิวลาดยาง
และผิวทางคอนกรีตแล้ว สามารถนํามาวิเคราะห์หาสาเหตุ และหาแนวทางแก้ไข โดยอาจจะต้อง
ดําเนนิการแกไ้ขซอ่มแซมทันท ีในกรณทีี่มคีวามเสยีหายมาก หรือหากเป็นความเสียหายเล็กน้อย 
อาจจัดเก็บเป็นขอ้มูลเพื่อจัดหางบประมาณซอ่มแซมในภายหลัง  

2. การเก็บรวบรวมข้อมูล  
การเก็บรวบรวมข้อมูลจากการตรวจสอบหรือได้รับแจ้งถึงความเสียหายของผิวถนน

ทางเดนิและทางเท้า แล้วให้ผู้มีหน้าที่รับผิดชอบดําเนินการบันทึกข้อมูลความเสียหายในแบบฟอร์ม 
แลว้พจิารณาวา่ สมควรทําการซอ่มแซมโดยเร่งด่วน หรือรวบรวมข้อมูลเพื่อใช้ในการแยกประเภท
การบํารุงรักษาถนนทางเดินและทางเทา้ ตอ่ไป  

3. การแยกประเภทการบํารุงรักษาถนนทางเดินและทางเท้า 
การแยกประเภทการบํารุงรักษาถนนทางเดินและทางเท้า จะทําให้ผู้ที่มีหน้าที่

รับผิดชอบ สามารถประเมินความเสียหายที่เกิดขึ้นตามลําดับความสําคัญ และเหมาะสม
กับงบประมาณขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นที่มีอยู่ เพื่อเป็นข้อมูลประกอบการตัดสินใจ
ในการดําเนินการบํารุงรักษาต่อไป โดยแบ่งการบํารุงรักษาได้เป็น 4 ประเภท ดังนี้  

3.1 งานบํารุงรักษาปกต ิ 
 หมายถงึ งานบํารุงรักษาถนนที่ทําเป็นประจําตลอดเวลา เพื่อให้ถนนอยู่ในสภาพ
ใช้งานได้ดี และเพื่อไม่ให้เกิดความเสียหายลุกลามเพิ่มขึ้น เช่น งานปรับสภาพถนนลูกรัง 
งานซ่อมแซมหลุมบ่อถนน รอยแตกต่าง ๆ ที่ผิวถนนลาดยาง และผิวถนนคอนกรีต รวมทั้ง
งานซอ่มบํารุงไหลท่าง ทางเดนิ และทางเทา้  
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3.2 งานบํารุงรักษาถนนตามกําหนดเวลา 
 หมายถึง งานบํารุงถนนตามช่วงเวลาที่กําหนด เพื่อเป็นการต่ออายุให้ถนน
อยูใ่นสภาพที่ใชก้ารไดน้านขึ้น เชน่ งานฉาบผิวแอสฟัลต์ งานเสริมผิดลูกรัง และงานบูรณะถนน
ผวิแอสฟัลต ์หรอืผวิคอนกรตี 

3.3 งานบํารุงพเิศษ 
 หมายถึง งานบํารุงรักษาถนน โดยการเสริมแต่งป้องกันถนนที่ชํารุดเกินกว่า
งานซ่อมบํารุงปกติ สามารถปฏิบัติได้เพื่อให้ถนนยังคงสภาพเดิม ขนาดและความแข็งแรง
ทัดเทียมกับตอนก่อสร้าง แต่ไม่ได้หมายถึงงานที่จะทําให้ดีขึ้น หรือแข็งแรงกว่าเดิม ได้แก่ 
งานปรับระดับผิวถนน โดยการซ่อมแซมแอสฟัลต์ งานซ่อมไหล่ทาง ทางเดินและทางเท้า 
ทางเชื่อมและเกาะกลางถนน 

3.4 งานบํารุงฉุกเฉนิ 
 หมายถงึ งานซอ่มบํารุงถนนที่ชํารุดเสยีหายมาก ให้้สามารถเปิดใช้้งานในขั้นแรกได้
รวมถึง งานซ่อมบํารุงให้้ถนนมีสภาพเหมือนเดิม หรือเปิดใช้้งานได้ เช่น การซ่อมแซมถนน
ที่เสียหายอันเกิดจากอุทกภัย งานแก้การลื่นไถลอันเกิดจากผิวจราจรมีความฝืดลดต่ําลง 
จนทําใหเ้กดิอันตรายกับยวดยานที่สัญจรไปมา เป็นตน้ 

4. การดําเนินการซ่อมแซมผวิถนนทางเดนิและทางเท้า 
การดําเนินการซ่อมแซมผิวถนนทางเดินและทางเท้า จะกระทําขึ้นได้ ต้องได้รับ

การพจิารณาหาสาเหตุจากความเสยีหายที่เกิดขึ้นก่อน เป็นอันดับแรก เมื่อผู้ที่มีหน้าที่รับผิดชอบ 
ไดป้ระเมนิความเสยีหายแลว้ สามารถศกึษาหาวธิกีารซอ่มแซมบํารุงรักษาได ้ 

วิธีการซ่อมแซมบํารุงถนนคอนกรีตนั้น สามารถซ่อมแซมด้วยแอสฟัลต์คอนกรีต
โดยยังไม่จําเป็นต้องทําการรื้อคอนกรีตเดิมทิ้ง เพียงแต่ต้องทําความเข้าใจในการใช้แอสฟัลต์
คอนกรตี ในการบํารุงรักษาถนนคอนกรตีเสยีกอ่น 

  

ความสําคัญของแอสฟัลต์คอนกรตีในการบํารุงรักษาถนนคอนกรตี 
แอสฟัลต์ สามารถใช้ในการอุดรอยต่อและรอยแตกของถนนคอนกรีตได้ อีกทั้ง

แอสฟัลต์คอนกรีต ยังสามารถยกระดับถนนคอนกรีตเดิมได้ และช่วยในการซ่อมพื้นที่
ที่เกิดความเสียหายเป็นรอยแตกขนาดเล็ก ให้สามารถใช้งานต่อไปได้ ตลอดจนปิดผิวหน้า
ของถนนที่ชํารุด ประโยชน์ของแอสฟัลต์ และแอสฟัลต์คอนกรีต ที่นํามาใช้ในการซ่อมแซม 
บํารุงรักษาถนนคอนกรตี มดีังนี้  
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1. การอุดรอยต่อและรอยแตก จําเป็นต้องยารอยต่อและรอยแตกด้วยเหตุผล
หลายประการ เช่น ป้องกันไม่ให้น้ําจากผิวทางซึมลงไปที่พื้นทาง ซึ่งหากน้ําสามารถซึมลงไป
ในชั้นพื้นทางแล้ว จะก่อให้เกิดความเสียหายกับชั้นพื้นทาง ทําให้ความสามารถในการรับกําลัง
ของชั้นพื้นทางลดลง ส่งผลกระทบต่อการรับกําลังกับชั้นผิวถนนคอนกรีตได้ ในการยาแนว
รอยต่อและรอยแตก จะต้องทําความสะอาดรอยต่อและรอยแตกก่อน ด้วยเครื่องเซาะร่อง
หรอืเครื่องกําจัดทราย เพื่อชว่ยใหส้ะดวกในการทํางานของเครื่องอัดลม มีหัวฉีดที่ได้ขนาดพอด ี
สามารถเปา่เขา้ไปในรอ่งรอยแตกที่ตอ้งการซอ่มแซม ในการยาแนวรอยต่อจะต้องให้วัสดุเข้าไป
อุดรอยแตกอย่างพอดี ถ้าใช้วัสดุยาแนวรอยแตกแบบร้อนในการอุดรอยแตกที่ลึก วัสดุยาแนว
รอยแตก จะยุบตัวเมื่อเย็นลง จําเป็นที่จะต้องใช้วัสดุยาแนวรอยแตกเพิ่มอีก เพื่อให้ได้ระดับ
กับผวิถนนคอนกรตีพอด ีในการยาแนวรอยแตกผิวถนนทางวิ่งอีกช่องทาง มักจะเปิดให้มีการจราจร
ปกติ ดังนั้น จึงเป็นวิธีที่ดีต่อพนักงานซ่อมบํารุงจะเริ่มยาแนวรอยแตก จากกึ่งถนนออกไปหา
ขอบถนน ทั้งนี้ เพื่อป้องกันอันตรายอันอาจเกิดขึ้นได้ จากการหันหลังให้ยวดยานที่วิ่งไปมา 
หากจําเป็นต้องเปิดถนนภายหลังยาแนวรอยแตกทันที จะต้องป้องกันไม่ให้วัสดุที่ใช้ยาแนวรอยแตก
หลุดออก เพราะแรงที่กระทําจากลอ้รถที่แล่นผ่านไปมา แก้ไขโดยการโรยทรายละเอียด ขี้เลื่อย
หรอืวัสดุอื่นใดที่คลา้ยคลงึกัน ลงที่รอยตอ่และรอยแตก  

2. การทําชั้นผิวถนนลาดยางใหม่ทับถนนคอนกรีตเดิม (Overlay) เป็นการบํารุงรักษา
และแกไ้ขปัญหาความชํารุดเสยีหายตา่ง ๆ ที่เกิดขึ้นหลายแห่งบนพื้นถนนคอนกรีต วิธีการแก้ไข
ที่ให้ผลดี คือ การปูทับผิวหน้าถนนคอนกรีตด้วยแอสฟัลต์คอนกรีต เช่น ถนนคอนกรีตที่บิดงอ
ผิดรูป อาจทําให้กลับเรียบดังเดิม โดยการใช้แอสฟัลต์คอนกรีตผสมร้อนปูทับผิวหน้าของถนน
ที่หลุดร่อน การทําชั้นผิวถนนทับหน้าทางเดิมสามารถแก้ไขปัญหาการลื่นไถลได้ โดยทั่วไป
การกระทําเช่นนี้เรียกว่า การก่อสร้างมากกว่าการซ่อมแซม แต่สําหรับการทําชั้นผิวถนนทับหน้า
ในระยะทางสัน้ ๆ นัน้ อาจเป็นการซ่อมแซมบํารุงรักษาก็ได้ ฉะนั้น ขึ้นอยู่กับผู้ที่มีหน้าที่รับผิดชอบ
ในการดูแลรักษา เป็นผู้ตัดสินในการเลือกประเภทการบํารุงรักษา ซ่อมแซม หรืออาจพิจารณา
จากงบประมาณที่หนว่ยงานมีอยู่ เป็นเกณฑ์การตัดสินใจ การซ่อมถนนคอนกรีตยังมีอีกสาเหตุหนึ่ง
คือ การเกิดโพรงใต้พื้นที่คอนกรีต บางครั้งเมื่อดินคันทางเกิดการทรุดตัว หรือเกิด Pumping  
ภายใต้แผ่นคอนกรีต จะทําให้เกิดโพรงขึ้นภายใต้พื้นทางส่วนนั้น ซึ่งจําเป็นต้องแก้ไขเพื่อช่วยให้
พื้นทางมั่นคงขึ้น และจะช่วยไม่ให้เกิดการพังทลายในชั้นต่อไป โดยการใช้นําซีเมนต์อัดเข้าไป
ใต้โพรงคอนกรีต เพื่อลดการทรุดตัวของแผ่นคอนกรีต และป้องกันไม่ให้วัสดุในชั้นพื้นทาง
เกิดความเสยีหาย และทะลักขึ้นมาบนแผน่คอนกรตี 
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การจัดทําแผนงบประมาณซ่อมบํารุงรักษาถนน 
งานบํารุงรักษาถนน มคีวามสําคัญตอ่อายุการใช้งานและความมั่นคงแข็งแรงของถนน

เมื่อก่อสร้างเสร็จแล้ว และเปิดใช้ไประยะเวลาหนึ่งแล้ว อาจเกิดการชํารุดเสียหายตามมา 
เนื่องจากการเสื่อมตามสภาพ การบรรทุกน้ําหนักของยวดยาน และจากภัยธรรมชาติ เมื่อตรวจพบ
ต้องรีบดําเนินการซ่อมแซมทันที เพื่อป้องกันมิให้เกิดความเสียหายลุกลามแผ่วงกว้างออกไป
จนยากต่อการซ่อมบํารุง หรือต้องใช้งบประมาณจํานวนมากโดยไม่จําเป็น การจัดทําแผน
งบประมาณซ่อมบํารุงถนน มีวัตถุประสงค์เพื่อทําให้ถนนอยู่ในสภาพดี และเป็นการประหยัด
งบประมาณซอ่มบํารุง นอกจากนี้ ยังทําให้ผู้ใช้ถนนได้รับความสะดวกในการเดินทางอย่างรวดเร็ว
และปลอดภัย ทั้งนี้ การจัดทําแผนงบประมาณซ่อมบาํรุงรักษาถนน ต้องมีการประมาณราคา
การดําเนนิงานซอ่มบํารุง ซึ่งแตกตา่งกันไปตามลักษณะการซอ่มบํารุง และประเภทถนน 

 

การซ่อมแซมและบํารุงรักษาถนนคอนกรตี (สํานักทางหลวงที่ 8 กรมทางหลวง, ม.ป.ป., สื่อออนไลน)์ 
ถนนคอนกรตี เป็นถนนประเภทที่มคีวามคงทนสูง มีอายุการใช้งานยาวนาน ประมาณ 

30-40 ปี แต่หากไม่ได้รับการดูแลบาํรุงรักษาอย่างถูกวิธีแล้ว จะทําให้อายุการใช้งานสั้นลง 
จงึจําเป็นตอ้งมแีผนการบํารุงรักษา และซ่อมแซมถนนคอนกรีตอย่างถูกต้องตั้งแต่ต้น เพื่อยืดอายุ
การใช้งานของถนน การที่ถนนคอนกรีตจะมีความคงทน ไม่ทรุดตัวแตกหัก ขึ้นอยู่กับ
องค์ประกอบหลัก 3 ประการ คือ ความคงทนของพื้นผิว (Surface) ความแข็งแรงของชั้นรองพื้นทาง 
(Subbase) และความแข็งแรงของดนิคันทาง (Subgrade) 

 

ความเสยีหายของแผ่นถนนคอนกรตี 
พฤติกรรมของโครงสร้างถนนคอนกรีตที่สําคัญ คือ การแอ่นตัวเมื่อมีน้ําหนักกระทํา 

โดยมีความแข็งแรงของวัสดุรองรับกับความแข็งแรงของตัวแผ่นคอนกรีตเอง ทําหน้าที่
ต้านการแอ่นตัวดังกล่าวไว้ จึงอาจกล่าวได้ว่า การแอ่นตัว เป็นค่าที่กําหนดขีดความสามารถ
ของโครงสร้างแผ่นถนนคอนกรีต นั่นคือ ถ้าหน่วยแรงดึง (Tensile Stress) ที่เกิดขึ้นจากการแอ่นตัว
มีค่าเกินกว่ากําลัง (Flexural Strength) ของแผ่นคอนกรีตแล้ว ถนนคอนกรีตย่อมเกิดการวิบัติ 
ส่วนการเกิดโพรงใต้แผ่นถนนคอนกรีต มีสาเหตุมาจากน้ําที่ซึมผ่านลงไปตามรอยแตก (Crack) 
ตามรอยตอ่ (Joint) หรอืการยกตัวของระดับน้ําใตด้นิ ประกอบกับมีรถบรรทุกหนักวิ่งผ่าน ทําให้
พื้นถนนคอนกรีตเกิดการเคลื่อนตัวในแนวดิ่ง แรงกระแทกของรถบรรทุกได้ทําให้น้ําที่อยู่ใต้แผ่นพื้น
คอนกรตี พัดพาวัสดุมวลรวมออกมาตามแนวรอยต่อรอยแตก หรือเรียกว่าเกิด “Pumping Action” 
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ซึ่งจะทําใหชั้น้ Subbase เกดิการขยายตัวเป็นโพรง โดยเฉพาะที่รอยต่อระหว่างแผ่นถนนคอนกรีต
กับไหลท่าง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพ 4 แสดงกระบวนการเกดิโพรงใต้แผ่นถนนคอนกรตี 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ภาพ 5 แสดงโพรงขนาดใหญ่ที่รอยต่อระหว่างผวิถนนคอนกรตีกับไหล่ทางลาดยาง 
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การอุดซ่อมโพรงใต้แผ่นพื้นถนนคอนกรตี (Sub Sealing)  
งานอุดซ่อมโพรงใต้แผ่นพื้นคอนกรีต เป็นการอุดช่องว่างใต้แผ่นถนนคอนกรีตที่เกิดจาก 

Pumping Action ด้วยวิธีการเจาะรูแผ่นพื้นถนนคอนกรีต บริเวณที่มีโพรงอยู่ข้างใต้จนทะลุแผ่นพื้น 
แลว้ทําการอัดฉีดด้วยวัสดุประเภท Slurry Cement Mortar (ปูน + ทราย) หรือวัสดุอื่นใดตามรูปแบบ
ที่กําหนด เพื่อเติมวัสดุดังกล่าวให้เต็มปริมาตรโพรงช่องว่างที่เกิดขึ้น โดยมีขั้นตอนการดําเนินงาน
ดังนี้ 

1. ทําการตรวจสอบโพรงใตพ้ื้นถนนคอนกรตี 
 
                                                   
 
 
 
 
 
 

ภาพ 6 แสดงการตรวจสอบโพรงใต้พื้นถนนคอนกรตี 
 

2. เจาะรูขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางประมาณ 30-60 มิลลิเมตร (1.25-2.50 นิ้ว) 
ใหอ้ยูใ่นแนวดิ่ง หรอืตัง้ฉากกับแผน่พื้นถนนคอนกรีต และทะลุแผ่นพื้นถนนคอนกรีตลงไปจนถึง
ชัน้ที่เกดิโพรงชอ่งวา่ง 

 
 
 
 
 

 
 

 

ภาพ 7 แสดงการเจาะรูถนนคอนกรตี 
3. เริ่มตน้อัดน้ําปูน (Sub Sealing) เพื่อไลน่้ําออกตามรอยตอ่ระหว่างแผน่พื้นคอนกรีต 
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ภาพ 8 แสดงการอัดนํ้าปูน (Sub Sealing) 
 
ทําการอัดน้ําปูนต่อไปจนเต็มโพรงใต้แผ่นคอนกรีต หรือมีน้ําปูนไหลล้นออกมาจาก

ใตแ้ผน่พื้นคอนกรตีจนเต็มแนวรอยแตก จากนัน้ตกแต่งรูเจาะและรอยแตกให้น้ําปูนเรียบได้ระดับ
สม่ําเสมอ 

 
 

 
 
 
 
 

 
 
 

ภาพ 9 แสดงการอัดนํ้าปูนต่อไปจนเต็มโพรงใต้แผ่นคอนกรตี 
 
 
 

การปรับปรุงคุณภาพผวิคอนกรตีด้วยแผ่นใยสังเคราะห์ร่วมกับงานแอสฟัลต์คอนกรตี 
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 การนําแผ่นใยสังเคราะห์มาใช้คั่นกลาง ระหว่างผิวจราจรเก่ากับผิวจราจรใหม่ 
จะสามารถป้องกันการแตกร้าว (Ref lective Crack) พร้อมทั้งช่วยยืดอายุการใช้งาน
ของผวิจราจรใหม ่(Overlay Asphalt) ได้ เนื่องจากแผ่นใยสังเคราะห์ Paving Fabric จะทําหน้าที่
ดูดซับ Asphalt จากการลาดยาง Tack Coat ไว้แล้ว ทําหน้าที่ Tack Coat ไว้แล้ว ทําหน้าที่เป็น
ชั้นทึบน้ําช่วยป้องกันการซึมผ่านของน้ํา และความชื้นลงสู่แผ่นคอนกรีต และโครงสร้างถนน
ด้านล่าง อีกทั้งช่วยรองรับ Stress ที่เกิดขึ้นแตกต่างกัน ระหว่างพื้นถนนเก่ากับผิวทางใหม่
ได้เป็นอย่างดี ป้องกันการสะท้อนและการขยายของรอยร้าวจากพื้นถนนเก่า ไม่ให้ขึ้นมาถึง
ผิวทางใหมไ่ด ้ชว่ยยดือายุการใชง้านของถนนใหย้าวนานขึ้น ลดคา่ใชจ้า่ยในการซอ่มบํารุง 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพ 10 แสดงการปรับปรุงคุณภาพผวิคอนกรตีด้วยแผ่นใยสังเคราะห์ 
 ร่วมกับงานแอสฟัลต์คอนกรตี 
 
การนําแผ่น Paving Fabric มาใช้ในงาน Asphalt Overlay ตั้งแต่ช่วงเริ่มต้นเกิดการแตกร้าว

แบบ Hair Crack จะเป็นช่วงที่ดีที่สุด และให้ผลคุ้มค่าที่สุด เนื่องจากเป็นการป้องกันการซึมของน้ํา
ไม่ให้ไปทําลายคุณสมบัติของวัสดุในชั้นดินคันทางได้ทันเหตุการณ์ ทั้งนี้ ผิวถนนที่ทํา Asphalt 
Overlay เมื่อเปิดใช้งานใหม่ ๆ อาจมีโอกาสเกิดการเสียรูป เคลื่อนตัว หรือเกิดรอยแตกร้าว
เหนอืแผน่ Paving Fabric ได ้แต่ถึงแม้จะเกิดเหตุการณ์ดังกล่าวขึ้น แผ่น Paving Fabric ก็จะยังคง
รักษาคุณสมบัติในการป้องกันการซึมผ่านของน้ําได้เป็นอย่างดี เนื่องจากมี Asphalt Sealant 
เคลือบติดอยู่ การปรับปรุงผิวคอนกรีตด้วยแผ่นใยสังเคราะห์ ร่วมกับงานแอสฟัลต์คอนกรีต 
มีขัน้ตอนการดําเนนิงาน ดังนี้ 

1. ฉดีพน่แอสฟัลต ์TACK COAT บนผวิถนนคอนกรตีเดมิ โดยควบคุมปรมิาณใหเ้ป็นไปตาม
คา่กําหนดออกแบบ และมคีวามสม่ําเสมอทั่วทัง้ผวิคอนกรตี 
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ภาพ 11 แสดงการฉดีพ่นแอสฟัลต์ TACK COAT  
 

2. ปูแผ่นใยสังเคราะห์สําหรับงานทาง Paving Fabric ในลักษณะดึงปู ต้องควบคุม
ให้แผน่ใยสังเคราะหเ์รยีบ สําหรับบรเิวณรอยตอ่ตอ้งปูทาบเหลื่อมกัน อยา่งนอ้ย 15 เซนตเิมตร 
 
 
 
 

 
 
 

 
 
 
 

ภาพ 12 แสดงการปูแผ่นใยสังเคราะห์สําหรับงานทาง Paving Fabric 
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3. ปูผิวจราจรใหม่ (Overlay Asphalt Concrete) โดยควบคุมอุณหภูมิให้ไม่น้อยกว่า 
165 องศาเซลเซยีส เพื่อให้แอสฟัลต์ TACK COAT แทรกซึมเข้าไปใน Paving Fabric ได้จนอิ่มตัว
และมสีภาพเป็นชัน้ทบึน้ํา 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

ภาพ 13 แสดงการปูผวิจราจรใหม่ (Overlay Asphalt Concrete) 
 

งานบํารุงรักษาทางผวิคอนกรตี  
ถนนผิวทางคอนกรีตเสริมเหล็ก (คสล.) โดยทั่วไปจะมีความแข็งแรงและรับกําลังได้ดีกว่า

ถนนผวิทางลาดยาง ดังนัน้ คา่กอ่สรา้งถนนผวิทาง คสล. ย่อมสูงกว่าเช่นกัน การบํารุงรักษาที่ด ี
ถูกต้องตามหลักวิชาการ และเวลาที่เหมาะสม เป็นวิธีการที่ช่วยให้ถนนที่ต้นทุนสูง ได้ใช้ประโยชน์
อยา่งคุม้คา่  

ความเสียหายของถนน คสล. สาเหตุที่สําคัญมีอยู่ 2 ประการ ประการแรก คือ 
ความเสื่อมสภาพของคอนกรีต ผลจากส่วนผสมของคอนกรีตไม่เหมาะสม มีความแข็งแกร่ง
ทนทาน ไม่เพียงพอ หรือสกปรก แผ่นพื้นแตกร้าว เนื่องจากการบิดตัวของแผ่นคอนกรีต
ที่อุณหภูมแิตกตา่งกัน รอยแตกระหวา่งรอยต่อของแผ่นพื้น ที่อาจเกิดจากการติดตั้งเหล็กเสริม
ถ่ายน้ําหนักไม่ถูกต้อง ประการที่สอง เกิดจากชั้นฐานรากที่รองรับแผ่นพื้นคอนกรีตไม่สามารถ
รับน้ําหนักบรรทุกได้เพียงพอ ทําให้เกิดรอยแตกร้าวหรือหักจากแผ่นพื้นทรุดตัว อย่างไรก็ตาม
ความเสียหายอาจเกิดจากหลายสาเหตุประกอบกัน การซ่อมแซมจึงอาจต้องเลือกวิธีการซ่อม
ใหถู้กตอ้งกับสภาพความเสยีหาย  
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ลักษณะและสาเหตุความเสยีหายของผวิทางคอนกรตี ประกอบดว้ย  
1. การโก่งตัวของแผ่นพื้น (Blowup or Buckling) ลักษณะความเสียหายมีจาก

รอยแตกหักตามแนวตั้งฉากกับการโก่งงอยกตัวของแผ่นพื้น สาเหตุเนื่องจากคอนกรีตเกิดการ
ขยายตัว ขณะที่ตําแหน่งหรือขนาดของรอยต่อเพื่อขยายไม่เหมาะสม ทําให้แรงอัดเกิดขึ้นมาก
ดันใหแ้ผน่พื้นโกง่งอแลว้แตกหัก  

2. รอยแตกตามมุม (Corner Breaks) ลักษณะความเสียหายเป็นรอยแตกตามมุมขวา
แผ่นพื้นเป็นเส้นทแยงมุมระหว่างรอยต่อ สาเหตุที่เกิดรอยแตกเนื่องจากชั้นทางใต้แผ่นพื้น
แข็งแรงไมเ่พยีงพอ เมื่อมนี้ําหนักบรรทุกมากดลงบนมุมของแผน่พื้นจงึเกดิรอยแตก  

3. แผน่พื้นแตกและแยกตัว (Divided Slab) ลักษณะเป็นรอยแตกตามแนวแบ่งแผ่นพื้น
เป็นหลายส่วน สาเหตุเนื่องจากขั้นโครงสร้างทาง หรือคอนกรีต แข็งแรงไม่เพียงพอกับ
การรับน้ําหนักบรรทุกจากการจราจร 

4. รอยแตกจากความคงทนของวัสดุ (Durabilily (D) Cracking) ลักษณะความเสียหาย
เกิดรอยแตกเป็นเส้นหลายแนวขนานกัน และระยะของแนวใกล้ชิด จะเริ่มปรากฏรอยแตกตามมุม
ของแผน่พื้นกอ่น สาเหตุเกดิจากขยายหรอืหดตัวของวัสดุมวลรวมของคอนกรตี  

5. ทรุดตัวต่างระดับ (Faulting) ลักษณะความเสียหายสังเกตได้จากแผ่นพื้นติดกัน
มีระดับที่แตกต่าง สาเหตุเกิดจากการทรุดตัวของชั้นฐานรากไม่เท่ากัน หรือความคลาดเคลื่อน
จากการใชเ้หล็กเสรมิถา่ยน้ําหนัก  

6. รอยตอ่หลุดร่อน (Joint Seal Damage) เป็นลักษณะความเสียหายวัสดุรอยต่อหลุด 
สาเหตุเนื่องจากการเสื่อมสภาพตามอายุการใช้งาน คุณภาพวัสดุรอยตอ่  

7. รอยแตกตามแนวยาว (Linear Cracking) ลักษณะความเสียหายเกิดรอยแตก
ตามแนวยาวของแผน่พื้น สาเหตุมักเกดิจากการบิดตัวของแผ่นพื้นเนื่องจากอุณหภูมิ หรือการทรุดตัว
ไมเ่ทา่กันของชัน้ทาง  

8. รอยปะซ่อม (Patching) เป็นรอยปะซ่อมพื้นที่ผิวเดิม หรือรอยปะซ่อมตามแนว
ระบบสาธารณูปโภค  

9. ผิวทางลื่น (Polished Aggregate) ลักษณะความเสียหาย สังเกตได้จากผิวหน้าคอนกรีต
ลื่นเป็นมัน สาเหตุเกิดจากการขัดสีระหว่างผิวหน้าของแผ่นพื้นกับล้อรถที่วิ่งผ่านไปมา ทําให้
วัสดุมวลรวมถูกขัดสใีหม้ันเรยีบ  

10. Pumping ลักษณะความเสียหายเกิดการพุ่งทะลักของน้ําที่อยู่ใต้แผ่นพื้นคอนกรีต 
โดยอาจมีวัสดุของชั้นทางผสมปนขึ้นมาตามแนวรอยต่อหรือรอยแตก เมื่อมีน้ําหนักบรรทุกวิ่งผ่าน 
สาเหตุเกิดจากน้ําซึมผ่านลงไปตามรอยต่อ หรือรอยแตก ไปอยู่ใต้แผ่นพื้น เมื่อมีรถวิ่งผ่านพื้น
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มีการกระดกตัวขึ้นลง ตรงบริเวณรอยต่อหรือรอยแตก เกิดแรงอัด ทําให้น้ําพุ่งทะลักขึ้นมา
บนผวิจราจร  

11. ผิวทางหลุดร่อน (Scaling) ลักษณะความเสียหายผิวนั้น คล้ายหน้าข้าวตัง 
เนื่องจากการหลุดร่อนของวัสดุ Cement mortar ตรงส่วนบนของผิวหน้า สาเหตุมักเกิดจาก
วัสดุมวลรวมสกปรก หรอื Cement Paste สว่นบนปรมิาณน้ําสูงมากเกนิไป  

12. รอยแตกจากการหดตัว (Shrinkage Cracks) ลักษณะความเสียหายเป็นรอยแตก
ลายงา (Hairline) ยาวไม่นานนัก และไม่แตกข้ามแผ่นพื้น สาเหตุมักเกิดจากการบ่ม การห่อตัว
ของคอนกรตี  

13. ผิวทางแตกกะเทาะ (Spalling) ลักษณะความเสียหายเกิดรอยร้าวและแตกเป็น
สะเก็ดตามรอยต่อ และมีความลึกไม่นานนัก สาเหตุมักเกิดจากรอยต่อไม่เรียบ หรือคอนกรีตที่เส้น
ของรอยตอ่ไมแ่ข็งแรง เมื่อมนี้ําหนักมากดทับจงึทําใหแ้ตกบิ่นกะเทาะ  

วธิซี่อมบํารุงรักษา (Way maintenance)  
1. การซ่อมรอยต่อ (Repair of Joint Sealing) เป็นการบํารุงรักษารอยต่อที่ชํารุด

เพื่อปอ้งกันน้ําไมใ่หซ้มึลงใตผ้วิคอนกรตี ขัน้ตอนการซอ่มรอยตอ่ มลีําดับการดําเนนิการดังนี้  
 1.1 ขุดเอาวัสดุรอยตอ่เดมิออกใหห้มด 
 1.2 ทําความสะอาดรอยตอ่ใหใ้ชแ้ปลงลวดขัดหรอืเครื่องอัดลมเปา่ลม 
 1.3 หยอดยางอุดรอยตอ่ใหมใ่หเ้ต็มพอด ี 
 

ตาราง 1 แสดงการซ่อมรอยต่อ (Repair of Joint Sealing) 

วัสด ุ ใช้วัสดุ Joint Sealing 
เครื่องจักรกล/เครื่องมอื เครื่องจักรที่ในการปฏบิัตงิาน ประกอบดว้ย 

1. เครื่องเปา่อัดลม จํานวน 1 เครื่อง 
2. อุปกรณใ์นการขุดรอยตอ่ แปรงลวดขัด จํานวน 1 ชุด 
3. รถบรรทุก จํานวน 1 คัน 

พนักงาน พนักงานขับเครื่องจักรและยานพาหนะ จํานวน 1 คน 
แรงงาน ประกอบดว้ย 

1. แรงงานขุดรอยตอ่ จํานวน 1 คน 
2. แรงงานหยอดรอยตอ่ จํานวน 1 คน 

ปรมิาณงานที่ทําได ้ เครื่องจักรและแรงงาน 1 ชุด สามารถปฏิบัติงานซ่อมรอยต่อได ้
200-300 เมตร/วัน 
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2. การอุดรอยแตก (Sealing Crack) เป็นการซ่อมแซมอุดรอยแตกที่เกิดขึ้นในแผ่นพื้น
คอนกรตี ขัน้ตอนการซอ่มอุดรอยแตก มลีําดับการดําเนนิการดังนี้  

2.1 ทําความสะอาดรอยแตกดว้ยเครื่องอัดลม  
2.2 ใชย้างแอสฟัลต์ หรอืใช้ Epoxy Resin อัดตามรอยแตก  

 
ตาราง 2 แสดงการอุดรอยแตก (Sealing Crack) 

วัสด ุ ใช้วัสดุ Joint Sealing 
เครื่องจักรกล/เครื่องมอื เครื่องจักรที่ในการปฏบิัตงิาน ประกอบดว้ย 

1. เครื่องเปา่อัดลม จํานวน 1 เครื่อง 
2. รถบรรทุก จํานวน 1 คัน 

พนักงาน พนักงานขับเครื่องจักรและยานพาหนะ จํานวน 1 คน 
แรงงาน ประกอบดว้ย 

1. แรงงานทําความสะอาดรอยแตก จํานวน 1 คน 
2. แรงงานอุดรอยแตกดว้ยเครื่องอัดลม จํานวน 1 คน 

ปรมิาณงานที่ทําได ้ เครื่องจักรและแรงงาน 1 ชุด สามารถปฏิบัติงานอุดรอยแตก
ได ้300-400 เมตร/วัน 

 
3. งานปรับระดับ (Leveling with Pre-mix) เป็นการซ่อมบํารุงทางคอนกรีตด้วยการเสริม

ปรับระดับผิวคอนกรีตเดิมที่ทรุด โดยใช้วัสดุผสมแอสฟัลต์ ขั้นตอนการปรับระดับ มีลําดับ
การดําเนนิการดังนี้  

3.1 ทําความสะอาดผวิทางเดมิ รวมทัง้ซอ่มแซมรอยแตกใหเ้รยีบรอ้ย  
3.2 กําหนดขอบเขตพื้นที่ซอ่มบํารุง  
3.3 ทํา Tack Coat ผวิทาง  
3.4 ปูวัสด ุPre-mix ลงบรเิวณที่ทา Tack Coat  
3.5 บดทับดว้ยเครื่องบออัดสั่นสะเทอืน  
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ตาราง 3 แสดงงานปรับระดับ (Leveling with Pre-mix) 

วัสด ุ ใชย้าง Tack Coat (CRS-2,Rc70), Premix 
เครื่องจักรกล/เครื่องมอื เครื่องจักรที่ในการปฏบิัตงิานปรับระดับผวิทาง ประกอบดว้ย 

1. รถไมก้วาด จํานวน 1 คัน 
2. รถพน่ยาง จํานวน 1 คัน 
3. รถบดอัดสั่นสะเทอืน จํานวน 1 คัน 
4. รถบรรทุก จํานวน 1 คัน 

พนักงาน พนักงานขับเครื่องจักรและยานพาหนะ จํานวน 4 คน 
แรงงาน แรงงานปูผิวระดับดว้ย Premix จํานวน 4 คน    
ปรมิาณงานที่ทําได ้ เครื่องจักรและแรงงาน 1 ชุด สามารถปฏบิัตงิาน 

ปรับระดับผวิทางได ้50-100 ตารางเมตร/วัน 

 
4. งานซ่อมผิวทางคอนกรีต (Concrete Patching) เป็นการซ่อมแซมความเสียหาย

ที่มีความรุนแรง ด้วยการเจาะสกัดผิวคอนกรีตที่ชํารุดเสียหายออกทั้งแผ่น หรือบางส่วน 
รวมทั้ง ขุดเอาวัสดุพื้นทางเดิม หากเห็นว่าจําเป็นแล้วลงวัสดุใหม่แทน ขั้นตอนการซ่อมผิวทาง
คอนกรีต มลีําดับการดําเนนิการดังนี้  

4.1 กําหนดพื้นที่เสยีหาย  
4.2 ขุดรื้อผวิทางคอนกรีตเสรมิเหล็ก (คสล.) ออก และตัดแต่งใหไ้ดรู้ป  
4.3 ปรับปรุงวัสดุรับรองพื้นทาง หรือแทนดว้ยวัสดุใหม่ บดอัดใหไ้ดม้าตรฐาน  
4.4 ปรับระดับดว้ยชัน้ทรายรองพื้น  
4.5 กอ่สรา้งชั้นผวิทางคอนกรตีเสรมิเหล็ก (คสล.) และรอยตอ่  

 

ตาราง 4 แสดงงานซ่อมผวิทางคอนกรตี (Concrete Patching) 

วัสด ุ วัสดุผสมคอนกรตี (หิน ปูน ทราย เหล็ก) 
เครื่องจักรกล/เครื่องมอื เครื่องจักรที่ในการปฏบิัตงิานปรับระดับผวิทาง ประกอบดว้ย 

1. รถบรรทุก จํานวน 1 คัน 
2. รถทําลายคอนกรตี จํานวน 1 คัน 
3. เครื่องเขยา่คอนกรตี จํานวน 1 เครื่อง 
4. เครื่องผสมคอนกรตี จํานวน 1 เครื่อง 
5. เครื่องตบหนา้ดนิ จํานวน 1 เครื่อง 



 25

ตาราง 4 (ต่อ) 

วัสด ุ วัสดุผสมคอนกรตี (หิน ปูน ทราย เหล็ก) 
พนักงาน พนักงานขับเครื่องจักรและยานพาหนะ จํานวน 2 คน 
แรงงาน 1. แรงงานผสมคอนกรตี จํานวน 3 คน 

2. แรงงานเทคอนกรตี จํานวน 3 คน 
3. แรงงานปรับแตง่ผวิคอนกรตี จํานวน 1 คน   

ปรมิาณงานที่ทําได ้ เครื่องจักรและแรงงาน 1 ชุด สามารถปฏบิัตงิานซอ่มผิวทาง
คอนกรตีได ้20-25 ตารางเมตร/วัน 

 
นอกจากวิธีการซ่อมบํารุงข้างต้นดังกล่าวแล้ว ยังมีเทคนิควิธีในการซ่อมแซมผิวทาง

คอนกรีตอื่น ๆ อีก เช่น การยกแผ่นพื้นคอนกรีต (Slab Jacking) การอุดโพรงใต้แผ่นพื้น 
(Subseal Loss of Support) การใช้รอยต่อแบบลดแรงดัน (Pressure Relief Joint) การขัดแต่งผิวหน้า 
(Diamond Grinding of The Surface) ซึ่งเป็นเทคนิคพิเศษ ที่จะต้องออกแบบแก้ไขตามความเหมาะสม
ของโครงการ 
 

วธิกีารซ่อมแซมถนนคอนกรตี  
จากการศกึษาถงึวธิกีารซอ่มแซมทางหลวงชนิดผิวคอนกรีต ที่ได้ดําเนินการอยู่ในปัจจุบัน 

และจากมาตรฐานที่ไดก้ําหนดไว ้สามารถสรุปวธิดีําเนนิการไดท้ัง้หมด 7 วธิ ีดังนี้ 
1. วธิกีารเปลี่ยนวัสดุยารอยตอ่ชนดิเทรอ้น (Joint Resealing) 
2. วธิกีารอุดซอ่มรอยแตก (Crack Filling) 
3. วธิกีารขูดแตง่ผวิหน้าคอนกรตี (Grinding and Grooving) 
4. วธิกีารซอ่มแซมระบบถา่ยน้ําหนัก (Load Transfer Restoration) 
5. วธิกีารซอ่มแซมบางสว่นของความหนา (Partial-depth Repair) 
6. วธิกีารอุดซอ่มโพรงใต้แผน่ พื้นถนนคอนกรตี (Subsealing) 
7. วธิกีารซอ่มแซมตลอดชว่งความหนา (Full-depth Repair) 

โดยรายละเอยีดของการดําเนนิงานมดีังนี้ (กรมทางหลวงชนบท, 2549) 
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1. วธิกีารเปลี่ยนวัสดุยารอยต่อชนิดเทร้อน (Joint Resealing) 
 1.1 ความหมาย 
 การเปลี่ยนวัสดุยารอยต่อชนิดเทร้อน หมายถึง การขุดเอาวัสดุยารอยต่อเดิม
ที่หมดสภาพ ตามแนวรอยต่อในผิวทางคอนกรีตออกทิ้ง พร้อมกับดําเนินการยาแนวรอยต่อ
ดว้ยวัสดุยารอยตอ่ชนดิเทรอ้นใหม ่
 1.2 วัตถุประสงค์ 
 1.2.1 เพื่อปอ้งกันการแทรกซมึของน้ําในบรเิวณรอยตอ่ 
 1.2.2 เพื่อปอ้งกันไมใ่หว้ัสดุไม่พึงประสงค์ไปแทรกในรอยต่อ ซึ่งจะเป็นเหตุให้เกิด
ความเสยีหาย เช่น การแตกกะเทาะที่รอยต่อ (Joint spalling) และการแตกหักของพื้นถนนคอนกรีต
เนื่องจากการโกง่ตัว (Blow up) 
 1.3 วัสด ุ 
 วัสดุที่ใชส้ําหรับการเปลี่ยนวัสดุยารอยตอ่ ประกอบดว้ย 
 1.3.1 วัสดุทารอยต่อ (Joint Primer) วัสดุทารอยต่อ ต้องเป็นวัสดุที่มีความสามารถ
ในการไหลแทรกซึมเข้าไปในรูพรุนของคอนกรีตได้สูง และมีคุณสมบัติเป็นไปตามมาตรฐาน
ผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม “วัสดุยารอยต่อคอนกรีตแบบยืดหยุ่นชนิดเทร้อน” มาตรฐานเลขที่ 
มอก.479 
 1.3.2 วัสดุยารอยต่อชนิดเทร้อน (Concrete Joint Sealer, Hot Poured Elastic Type) 
วัสดุยารอยต่อชนิดเทร้อน ต้องมีคุณสมบัติทนต่อน้ํามันเชื้อ เพลิงและน้ํามันเครื่อง 
และเมื่อหยอดลงไปในรอยต่อ จะต้องไม่เกิดช่องอากาศระหว่างคอนกรีต กับตัวJoint Sealer 
และต้องมีคุณสมบัติตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม “วัสดุยารอยต่อคอนกรีตแบบยืดหยุ่น
ชนดิเทรอ้น” มาตรฐานเลขที ่มอก.479 
 1.4. เครื่องจักรและเครื่องมือ 
 เครื่องจักรและเครื่องมือทุกชนิด ที่จะนํามาใช้งานต้องมีสภาพดี การเลือกใช้
ต้องให้เหมาะสมกับการทํางาน และอยู่ในดุลยพินิจของนายช่างผู้ควบคุมงาน เครื่องจักร
และเครื่องมอื อาจมดีังนี้ 
 1.4.1 เครื่องมือสําหรับขุดและทําความสะอาดรอยต่อ ได้แก่ เครื่องขุดรอยต่อ 
(Joint Sealant Remover) เครื่องขัดรอยต่อ (Joint Grinder) เครื่องเป่าลม (Air Compressor) 
เครื่องทําความสะอาดผิวด้วยทราย (Sandblast) เครื่องกวาด (Sweeper) แปรงลวด (Wire Brush) 
เครื่องฉดีน้ําแรงดันสูง (High Pressure Water Jet) เครื่องเป่าแห้ง (Dryer) เครื่องเผาแบบเปลวเพลิง 
(Flame Burner) เป็นตน้ 
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 1.4.2 เครื่องมอืสําหรับหยอดวัสดุใหม ่ไดแ้ก ่ถังต้มวัสดุยารอยต่อ (Melting Kettle) 
เครื่องหยอดวัสดุยารอยต่อ (Joint Filling Machine) ถังหยอดวัสดุยารอยต่อแบบมือถือ 
(Hand Pouring Bucket) เครื่องพน่วัสดุทารอยตอ่ (Primer Spray) แปรง (Brush) เป็นตน้ 
 1.5 วธิกีารเปลี่ยนวัสดุยารอยตอ่ 
 1.5.1 การเตรยีมรอยตอ่ 
 1) ใชเ้ครื่องขุดรอยตอ่ ขุดวัสดุยารอยตอ่ที่อุดอยูใ่นรอยต่อจนหมด หากที่ก้น
ของรอ่งรอยตอ่มแีถบกาว หรอืวัสดุอื่นใดปดิทับอยู ่ใหเ้อาออกใหห้มดเชน่เดยีวกัน 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ภาพ 14 แสดงการขุดวัสดุยารอยต่อออก 
 

 2) ทําความสะอาดรอยต่อ ให้ผิวเก่าของรอยต่อหลุดออกจนกระทั่ง
ปรากฏผวิใหม ่
 3) ใช้เครื่องเป่าลม และเครื่องเป่าแห้ง เป่าไล่ฝุ่นและความชื้นที่ยัง
หลงเหลืออยู่ตามแนวรอยต่อให้หมด ฝุ่นและความชื้นที่มีอยู่ตามแนวรอยต่อจะทําให้การเกาะยึด
ระหวา่งวัสดุยารอยตอ่กับคอนกรตีไมแ่ข็งแรงเทา่ที่ควร 
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ภาพ 15 แสดงการทําความสะอาดรอยต่อ 
 
 1.5.2 การเตรยีมวัสดุยารอยตอ่ 
 1) ตัดวัสดุยารอยตอ่ที่อยูใ่นสภาพแข็งใหเ้ป็นชิ้นเล็ก ๆ กอ่น 
 2) นําวัสดุยารอยต่อที่ตัดเป็นชิ้นเล็ก ๆ บางส่วนใส่ลงไปหลอมละลาย
ในถังตม้ พร้อมทั้งกวนอยู่ตลอดเวลา และในขณะเดียวกันก็ค่อย ๆ ใส่วัสดุยารอยต่อส่วนที่เหลือ
ที่ตัดเป็นชิ้นเล็ก ๆ ลงไปในถังตม้ทลีะนอ้ย ๆ พรอ้มกับกวนไปเรื่อย ๆ จนวัสดุยารอยตอ่หลอมละลาย
ทัง้หมด และมอีุณหภูมิสูงจนถึงอุณหภูมิที่จะหยอดได้ (ตามที่บริษัทผู้ผลิตแนะนํา) ต้องระมัดระวัง
อย่าให้อุณหภูมิของวัสดุยารอยต่อสูงเกินกว่าที่กําหนดไว้ เพราะจะทําให้วัสดุยารอยต่อ
เสื่อมคุณภาพ 
 หมายเหตุ วัสดุยารอยต่อที่นําไปหลอมละลายแล้ว ให้นําไปใช้งานทันที 
ถา้ใชง้านไมห่มด และปลอ่ยใหเ้ย็นจนแข็งตัว หา้มนําเอามาหลอมละลายใหมเ่พื่อใชง้านอกี 
 1.5.3 การยาแนวรอยตอ่ 
 1) ให้ทาหรือพ่นวัสดุทารอยต่อลงบนผิวหน้ารอยต่อที่สะอาดและแห้ง 
ปรมิาณของวัสดุทารอยตอ่ตอ้งไมม่ากเกนิไป จากนัน้ทิ้งวัสดุทารอยตอ่ใหแ้หง้ 
 2) หยอดวัสดุยารอยต่อไปในรอยต่อ โดยให้ระดับของวัสดุยารอยต่อต่ํากว่า
ขอบของรอยตอ่ประมาณ 3 มลิลเิมตร 
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3) ภายหลังจากหยอดวัสดุยารอยตอ่เสร็จเรยีบรอ้ย ใหป้อ้งกันไมใ่ห้รถวิ่งผ่าน
จนกวา่วัสดุยารอยต่อแข็งตัว ไม่ติดล้อรถในขณะแล่นผ่าน ทั้งนี้ระยะเวลาที่ป้องกันให้เป็นไปตาม 
ที่ระบุในคุณสมบัตขิองวัสดุยารอยตอ่ชนดินัน้ ๆ 

หมายเหตุ สําหรับวัสดุยารอยต่อชนิดที่ไม่ต้องใช้ร่วมกับวัสดุทารอยต่อ 
ไมต่อ้งดําเนนิการในขอ้ 1) ทัง้นี้ใหเ้ป็นไปตามคุณสมบัตขิองวัสดุยารอยตอ่ชนดินัน้ ๆ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ภาพ 16 แสดงการยาแนวรอยต่อ 
 
 1.6 ขอ้แนะนํา 
 1.6.1 ในกรณีที่จําเป็นต้องใช้เครื่องเผาแบบเปลวเพลิง เผาวัสดุยารอยต่อ
ให้ออ่นตัวลง หา้มเผาถูกเนื้อคอนกรตีนานจนเป็นเหตุใหคุ้ณภาพคอนกรีตเสื่อม 
 1.6.2 การหยอดวัสดุจะต้องระวังไมใ่หล้น้รอยตอ่ ควรหยอดแลว้เวน้ชว่งเวลา 
 1.6.3 กรณีที่รอยต่อมีความลึก ควรใช้ Backer Rod (เชือกป่านหรือวัสดุที่มี
ความยืดหยุ่น) อุดรอยต่อก่อนที่จะยาแนวรอยต่อ เพื่อประหยัดวัสดุยาแนว และให้ขนาดของ
การยาแนว (Shape factor–ความกวา้ง:ความลกึ) มคีวามเหมาะสมตามคุณสมบัติของวัสดุที่ใชด้ังนี้ 

วัสด ุ   ความกว้าง:ความลกึ 
แอสฟัลต์  1:1 
ซลิโิคน  2:1 
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2. วธิกีารอุดซ่อมรอยแตก (Crack Sealing) 
2.1 ความหมาย 

 การอุดซ่อมรอยแตกบนผิวคอนกรีตด้วยวัสดุยารอยแตกชนิดเทร้อน หมายถึง 
วธิกีารซอ่มบํารุงเพื่อปอ้งกันความเสียหายของโครงสร้างถนนคอนกรีต โดยวิธีการอุดซ่อมรอยแตก
บนผวิทางคอนกรตี ดว้ยวัสดุยารอยแตกชนดิเทรอ้น 

2.2 วัตถุประสงค ์
 2.2.1 เพื่อปอ้งกันไมใ่หน้้ําซึมผ่านความเสียหายนั้น ลงไปสู่ชั้นโครงสร้างด้านล่าง
อันจะทําใหค้วามเสยีหายลุกลามเพิ่มมากขึ้น 
 2.2.2 เพื่อใช้ในรูปแบบของการซ่อมช่ัวคราว (Temporary Repair) ของถนน
ที่น้ําซมึผา่นชัน้ผวิทางลงไปทําลายความแข็งแรงของวัสดุโครงสร้างทางไปบ้างแล้ว แต่ยังไม่สามารถ
ดําเนนิการซอ่มอยา่งเต็มรูปแบบในขณะนัน้ได ้เป็นการปอ้งกันไมใ่หค้วามเสยีหายเพิ่มมากขึ้น 

2.3 วัสด ุ
 วัสดุที่ใชส้ําหรับการอุดรอยแตก ประกอบดว้ย 

 2.3.1 วัสดุทารอยแตก (Joint Primer) วัสดุทารอยแตก ต้องเป็นวัสดุที่มี
ความสามารถในการไหลแทรกซมึเขา้ไปในรูพรุนของคอนกรีตได้สูง และมีคุณสมบัติเป็นไปตาม
มาตรฐานผลติภัณฑอ์ุตสาหกรรม “วัสดุยารอยตอ่คอนกรตีแบบยดืหยุน่ชนดิเทรอ้น” มาตรฐานเลขที่ 
มอก.479 
 2.3.2 วัสดุยารอยต่อชนิดเทร้อน (Concrete Joint Sealer, Hot Poured Elastic Type) 
วัสดุยารอยต่อชนิดเทร้อน ต้องมีคุณสมบัติทนต่อน้ํามันเชื้อ เพลิงและน้ํามันเครื่อง 
และเมื่อหยอดลงไปในรอยต่อ จะต้องไม่เกิดช่องอากาศระหว่างคอนกรีต กับตัวJoint Sealer 
และต้องมีคุณสมบัติตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม “วัสดุยารอยต่อคอนกรีตแบบยืดหยุ่น
ชนดิเทรอ้น” มาตรฐานเลขที ่มอก.479 
 2.3.3 วัสดุแอสฟัลต์ (ยางAC) วัสดุแอสฟัลต์ สามารถใช้ทดแทนวัสดุยารอยแตก
ชนิดเทร้อนเป็นการช่ัวคราวได้ หากมีความจําเป็น กรณีหาวัสดุยารอยแตกไม่ได้ และหากทิ้งไว้
อาจเกดิความเสยีหายลุกลาม แต่ทั้งนี้ ต้องอยู่ในดุลยพินิจของช่างผู้ควบคุมงานอุดซ่อมรอยแตก 
(Crack Sealing) 

2.4 เครื่องจักรและเครื่องมือ 
 เครื่องจักรและเครื่องมือทุกชนิด ที่จะนํามาใช้งานต้องมีสภาพดี การเลือกใช้
ต้องให้เหมาะสมกับการทํางาน และอยู่ในดุลยพินิจของนายช่างผู้ควบคุมงาน เครื่องจักร
และเครื่องมอื อาจมดีังนี้ 
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 2.4.1 เครื่องจักรและเครื่องมือสําหรับเตรียมและทําความสะอาดพื้นที่ ได้แก่ 
เครื่องฉีดน้ํา (Pressure Water Pump) แปรงลวด (Wire Brush) เครื่องเป่าลม (Air Compressor) 
เครื่องเปา่แหง้ (Dryer) เป็นตน้ 
 2.4.2 เครื่องตัดรอยแตก (Sawing Machine) ได้แก่ เครื่องที่ใช้ตัดรอยแตกที่มี
กําลังสูง สามารถตัดให้ได้ความกว้างและความลึกตามต้องการอย่างรวดเร็ว อาจใช้ใบตัดหัวเพชร
หรอืใบตัดกลมชนดิแข็ง และมนี้ําหลอ่เลี้ยงขณะตัด 
 2.4.3 เครื่องมือสําหรับหยอดวัสดุใหม่ ได้แก่ เครื่องพ่นวัสดุทารอยแตก 
(Primer Spray Machine) ถังต้มวัสดุยารอยแตก (Melting Kettle) เครื่องหยอดวัสดุยารอยแตก 
(Joint Filling Machine) ถังหยอดวัสดุยารอยแตกแบบมือถือ (Hand Pouring Bucket) แปรง (Brush) 
เป็นตน้ 

2.5 วธิกีารอุดรอยแตก 
 2.5.1 การเตรยีมรอยแตก 
 1) ใช้เครื่องตัดรอยแตกตัดตามรอยแตก ให้ได้ความกว้างไม่น้อยกว่า 
10 มลิลเิมตร และลกึไมน่อ้ยกวา่ 20 มลิลเิมตร (ในกรณทีี่ใชว้ัสดุช่ัวคราวไมต่อ้งใชเ้ครื่องตัด) 
 2) ใชเ้ครื่องฉดีน้ํา เครื่องเป่าลม และแปรงลวดทําความสะอาดรอยแตก
เพื่อไมใ่หเ้ศษวัสดุฝุ่นผงตกคา้งตรงบรเิวณรอยแตก และในรอยแตก 
 3) ใชเ้ครื่องเปา่ลม และเครื่องเปา่แหง้ เป่าไล่ฝุ่นและความชื้นที่ยังหลงเหลือ
อยู่ตามแนวรอยแตกให้หมด ฝุ่นและความชื้นที่มีอยู่ตามแนวรอยแตกจะทําให้การเกาะยึดระหว่าง
วัสดุยารอยแตกกับคอนกรตีไมแ่ข็งแรงเทา่ที่ควร 
 2.5.2 การเตรยีมวัสดุยารอยแตก 
 1) ตัดวัสดุยารอยตอ่ที่อยูใ่นสภาพแข็งใหเ้ป็นชิ้นเล็ก ๆ กอ่น 
 2) นําวัสดุยารอยต่อที่ตัดเป็นชิ้นเล็ก ๆ บางส่วนใส่ลงไปหลอมละลาย
ในถังตม้ พร้อมทั้งกวนอยู่ตลอดเวลา และในขณะเดียวกันก็ค่อย ๆ ใส่วัสดุยารอยต่อส่วนที่เหลือ
ที่ตัดเป็นชิ้นเล็ก ๆ ลงไปในถังตม้ทลีะนอ้ย ๆ พรอ้มกับกวนไปเรื่อย ๆ จนวัสดุยารอยตอ่หลอมละลาย
ทัง้หมด และมอีุณหภูมิสูงจนถึงอุณหภูมิที่จะหยอดได้ (ตามที่บริษัทผู้ผลิตแนะนํา) ต้องระมัดระวัง
อย่าให้อุณหภูมิของวัสดุยารอยต่อสูงเกินกว่าที่กําหนดไว้ เพราะจะทําให้วัสดุยารอยต่อ
เสื่อมคุณภาพ 
 หมายเหตุ วัสดุยารอยต่อที่นําไปหลอมละลายแล้ว ให้นําไปใช้งานทันที 
ถา้ใชง้านไมห่มด และปลอ่ยใหเ้ย็นจนแข็งตัว หา้มนําเอามาหลอมละลายใหมเ่พื่อใชง้านอกี 
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 2.5.3 การยาแนวรอยแตก 
 1) ให้ทาหรือพ่นวัสดุทารอยต่อลงบนผิวหน้ารอยต่อที่สะอาดและแห้ง 
ปรมิาณของวัสดุทารอยตอ่ตอ้งไมม่ากเกนิไป จากนัน้ทิ้งวัสดุทารอยตอ่ใหแ้หง้ 
 2) หยอดวัสดุยารอยต่อไปในรอยต่อ โดยให้ระดับของวัสดุยารอยต่อต่ํากว่า
ขอบของรอยตอ่ประมาณ 3 มลิลเิมตร 

3) ภายหลังจากหยอดวัสดุยารอยตอ่เสร็จเรยีบรอ้ย ใหป้อ้งกันไมใ่ห้รถวิ่งผ่าน
จนกวา่วัสดุยารอยต่อแข็งตัว ไม่ติดล้อรถในขณะแล่นผ่าน ทั้งนี้ระยะเวลาที่ป้องกันให้เป็นไปตาม 
ที่ระบุในคุณสมบัตขิองวัสดุยารอยตอ่ชนดินัน้ ๆ 
 หมายเหตุ สําหรับวัสดุยารอยต่อชนิดที่ไม่ต้องใช้ร่วมกับวัสดุทารอยต่อ 
ไมต่อ้งดําเนนิการในขอ้ 1) ทัง้นี้ใหเ้ป็นไปตามคุณสมบัตขิองวัสดุยารอยตอ่ชนดินัน้ ๆ 
 2.6 ขอ้แนะนํา 
 2.6.1 การหยอดวัสดุจะตอ้งระวังไมใ่หล้น้รอยแตก ควรหยอดแลว้เวน้ชว่งเวลา 
 2.6.2 วิธีการอุดซ่อมรอยแตกนี้ อนุโลมให้สามารถนําไปใช้กับความเสียหาย
ที่เกดิจากการแยกตัวระหว่างแผ่นพื้นคอนกรีตกับไหล่ทางแอสฟัลต์ได้ ทั้งนี้ ขนาดของรอยแยก
ต้องไม่มากกว่า 3 มิลลิเมตร และไหล่ทางยังไม่เกิดร่องรอยความเสียหายของโครงสร้าง 
กรณีที่รอยแยกมากว่า 3 มิลลิเมตร ให้พิจารณาใช้ 2.1 วิธีการอุดรอยแตก (Crack Filling) 
ดําเนนิการแทน 

3. วธิกีารขูดแต่งผวิหน้าคอนกรตี (Grinding and Grooving) 
3.1 ความหมาย 

 วิธีการขูดแต่งผิวหน้าคอนกรีต (Grinding and Grooving) หมายถึง การปรับปรุง
ผวิหนา้คอนกรตีเดมิ ใหส้ามารถใชง้านไดด้ขีึ้น โดยขูดผิวหน้าของคอนกรีตออกให้เป็นร่องขนาน
กับทิศทางการจราจร ที่ความลึกและระยะห่างของร่องสม่ําเสมอกัน สามารถใช้แก้ไขปัญหา
ของถนนคอนกรีตที่ก่อสร้างผิวหน้าได้ไม่ดี หรือปรับปรุงผิวหน้าของถนนคอนกรีต หรือแก้ไข
ผวิหนา้คอนกรตีที่เกดิปัญหาสะดุดบรเิวณรอยตอ่หลังจากเปดิใชง้านแลว้ 
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ภาพ 17 แสดงการขูดแต่งผวิหน้าคอนกรตีสามารถใช้ปรับปรุงผวิหน้าบรเิวณรอยต่อที่ไม่เรยีบ 
 

3.2 วัตถุประสงค์ 
 3.2.1 เพื่อประหยัดงบประมาณในการบํารุงรักษา เมื่อเปรียบเทียบกับ
การเสรมิผวิหนา้ถนนคอนกรตีดว้ยแอสฟัลต ์หรอืการทําผวิหนา้ใหม ่(Resurfacing) 
 3.2.2 เพื่อเพิ่มสัมประสทิธิ์ความเสยีดทานของผวิหนา้ถนนคอนกรตีในสภาพเปียก 
ทําใหผู้ข้ับขี่มคีวามปลอดภัยในการใชท้างหลวง 

3.3 วัสด ุ
 ไมม่ ี
3.4 เครื่องจักรและเครื่องมือ 

 เครื่องจักรและเครื่องมือทุกชนิด ที่จะนํามาใช้งานต้องมีสภาพดี การเลือกใช้
ต้องให้เหมาะสมกับการทํางาน และอยู่ในดุลยพินิจของนายช่างผู้ควบคุมงาน เครื่องจักร
และเครื่องมอื อาจมดีังนี้ 
 3.4.1 เครื่องจักรสําหรับปรับปรุงผวิหน้าคอนกรีตแบบขูด Grinding and Grooving 
 3.4.2 เครื่องจักรสําหรับดูดกากคอนกรีต ได้แก่ รถน้ําที่มีระบบดูดของเหลว 
เป็นตน้ 
 3.4.3 เครื่องจักรและเครื่องมอืประกอบ ได้แก่ รถ 6 ล้อ เครื่องฉีดน้ําแรงดันสูง 
ไมก้วาด และอุปกรณส์ําหรับอํานวยความปลอดภัยขณะทํางาน เป็นตน้ 
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3.5 วธิกีารขูดแตง่ผวิหน้าคอนกรตี 
 3.5.1 การขูดผวิหนา้คอนกรีต 
 1) ทําการปรับปรุงผวิหนา้คอนกรีต ด้วยเครื่องจักรสําหรับปรับปรุงผิวหน้า
คอนกรีตแบบขูด Grinding and Grooving โดยให้เครื่องจักรทํางานขนานกับทิศทางการจราจร 
และใชร้ถน้ําที่มรีะบบดูดของเหลวตามท้าย เพื่อดูดกากคอนกรีตที่ถูกขูดออก ซึ่งอยู่ในสภาพเปียก 
(Slurry) ทิ้งไวข้า้งทาง กอ่นรอขนทิ้งตอ่ไป 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ภาพ 18 แสดงเครื่องจักร Grinding and grooving และเครื่องดูดกากคอนกรีต 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพ 19 แสดงการจัดใบมีดสําหรับขูดผวิ 
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 3.5.2 การทําความสะอาด 
 1) หลังจากดําเนินการตามข้อ 3.3.5.1 แล้ว ใช้เครื่องฉีดน้ําแรงดันสูง
หรอื รถน้ําฉดีทําความสะอาดผิวหน้าคอนกรตี เพื่อลา้งฝุน่และเศษวัสดุที่ยังตกค้างอยูอ่อกให้หมด 
 2) ขนกากคอนกรตีที่ดูดทิ้งไวข้า้งทางออก 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพ 20 แสดงลักษณะของผวิหลังจากทํา Grinding แล้ว 
 

3.6 ขอ้แนะนํา 
ก) เพื่อให้ได้ผลดี ควรเปลี่ยนวัสดุยารอยต่อผิวคอนกรีต (Joint Sealant) ใหม่ 

หลังจากทําการขูดแตง่ผวิหนา้คอนกรตีแลว้ 
ข) รูปแบบ Grinding ใชใ้นการเพิ่มสัมประสิทธิ์ความเสียดทานเป็นหลัก และรูปแบบ 

Grooving ใชใ้นการระบายน้ําเป็นหลัก 
ค) รูปแบบของรอ่งลกึที่แนะนํา 
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ภาพ 21 แสดงขนาดของร่องสําหรับงาน Grinding 
 

 
 

ภาพ 22 แสดงขนาดของร่องสําหรับงาน Grooving 
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4. วธิกีารซ่อมแซมระบบถ่ายนํ้าหนัก (Load Transfer Restoration) 
4.1 ความหมาย 

 การซ่อมแซมระบบถ่ายน้ําหนัก (Load Transfer Restoration) หมายถึง การเปลี่ยน/
ติดตั้งเหล็กเดือย ที่ช่วยในการถ่ายน้ําหนักตามแนวรอยต่อตามขวาง หรือรอยแตกตามขวาง
ในถนนคอนกรีตชนิดมีรอยต่อ ซึ่งจะช่วยเพิ่มความสามารถในการถ่ายเทน้ําหนักตามรอยต่อ
ของถนนคอนกรีต ทําให้รอยต่อถนนคอนกรีตแอ่นตัวน้อยลง ซึ่งทําให้ผลของการ Pumping ลดลง 
ลดการเสียระดับบริเวณรอยต่อ/รอยแตก (Faulting) และลดความเสียหายจากการแตกที่มุม
ของถนนคอนกรีต โดยส่วนใหญ่การซ่อมแซมระบบถ่ายน้ําหนัก มักใช้กับถนนคอนกรีตที่ไม่มี
การใส่เหล็กเดือยในรอยต่อตามขวาง หรืออาจใช้วิธีนี้กับรอยแตกตามขวางที่เกิดขึ้นในถนน
คอนกรีต ชนิดมีรอยต่อ ทั้งนี้ การซ่อมแซมระบบถ่ายน้ําหนัก จะใช้ได้ผลดีกับถนนคอนกรีตที่มี
ประสิทธิภาพในการถ่ายเทน้ําหนักผ่านรอยต่อตามขวาง หรือรอยแตกตามขวาง ต่ํากว่า 
70 เปอร์เซ็นต์ แต่ยังคงมีอายุการใช้งานทางด้านโครงสร้างที่ดีอยู่ เวลาที่เหมาะสมสําหรับ
การซ่อมแซมด้วยวิธีนี้คือ เวลาที่ถนนคอนกรีตเริ่มมีสัญญาณของความเสียหาย เช่น เกิด Pumping 
และเริ่มเกิดการเสียระดับของรอยต่อ ทั้งนี้ ถนนที่เหมาะสําหรับการซ่อมแซมด้วยวิธีนี้คือ 
ถนนที่เกดิการเสยีระดับของรอยตอ่ประมาณ 2.5-3.8 มลิลเิมตร 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพ 23 แสดงตัวอย่างของการซ่อมแซมระบบถ่ายนํ้าหนัก  
 (Load Transfer Restoration) 
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4.2 วัตถุประสงค์ 
 4.2.1 เพื่อซ่อมแซมระบบถ่ายน้ําหนักให้แก่ถนนคอนกรีตตรงบริเวณรอยต่อ/
รอยแตก ตามขวาง 
 4.2.2 เพื่อลดความเสียหายเนื่องจากการแอ่นตัวของถนนคอนกรีต อันได้แก่ 
การ Pumping การเสยีระดับของรอยตอ่ (Faulting) การแตกที่มุมของถนนคอนกรตี เป็นตน้ 
 4.3 วัสด ุ
 4.3.1 วัสดุสําหรับเทกลบรอ่ง 
 วัสดุสําหรับเทกลบรอ่ง ทําหนา้ที่หุม้เหล็กเดอืยที่ใช้ในการถ่ายเทน้ําหนัก
ในถนนคอนกรีตเดิม โดยวัสดุที่ใช้อาจเป็นคอนกรีต หรืออีพ็อกซี่มอร์ต้า ที่ต้องมีคุณสมบัติ
ดังตอ่ไปนี้ คอื ตอ้งมกีารหดตัวนอ้ย มคีุณสมบัตทิางอุณหภูมเิหมือนกับคอนกรีตเดิม มีแรงยึดเหนี่ยว
ที่ดีกับคอนกรีตเดิม และมีความสามารถในการพัฒนากําลังรับน้ําหนัก เพื่อสามารถรับน้ําหนัก
ที่ตอ้งการได ้
 4.3.2 เหล็กเดอืย 
 เหล็กเดือยที่ใช้ในการซ่อมแซมระบบถ่ายน้ําหนัก ที่ทําให้มีผลดีที่สุด
ในระยะยาว คอื เหล็กกลมที่เคลอืบดว้ยอพี็อกซี ่ซึ่งจะชว่ยเพิ่มการถา่ยเทน้ําหนัก ทั้งยังช่วยเชื่อม
รอยต่อหรือรอยแตกตามขวาง ตลอดการเปลี่ยนแปลงของอุณหภูมิ และความชื้นในระหว่างวัน 
โดยเหล็กเดือยที่ใช้ ต้องมีคุณสมบัติตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม “เหล็กเส้นกลม” 
มาตรฐานเลขที่ มอก.20 เส้นผ่านศูนย์กลาง และความยาวของเหล็กเสริมที่เหมาะสม 
เพื่อใหก้ารซอ่มแซมให้มีประสิทธิภาพดี คือ เหล็กกลมเส้นผ่านศูนย์กลางอย่างน้อย 38 มิลลิเมตร 
และยาว 450 มลิลเิมตร 
 4.3.3 ปลอกเหล็กเดอืย 
 ปลอกเหล็กเดอืย จะตอ้งออกแบบใหส้วมเดอืยเหล็กเขา้ไปได้ลึกไม่น้อยกว่า 
50 มลิลิเมตร ปลายขา้งหนึ่งปดิและยึดปลอกให้มีช่องว่างภายใน จากปลายเหล็กเดือยที่สวมไว้
ถึงปลายปลอกเหล็กเดือยข้างที่ปิด เป็นระยะเท่ากับความกว้างของรอยต่อ หรืออย่างน้อย 
25 มลิลเิมตร 
 4.3.4 วัสดุทารอยตอ่ (Joint Primer) 
 วัสดุทารอยตอ่ตอ้งมคีุณสมบัตไิหลแทรกซมึเขา้ไปในรูพรุนของคอนกรีต
ไดสู้ง ดังขอ้กําหนดของวสัดุทารอยตอ่ในมาตรฐานที ่ทล.-ม. 309/2544 
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 4.3.5 วัสดุยารอยตอ่ (Concrete Joint Sealer) 
 วัสดุยารอยต่อ ต้องมีคุณสมบัติตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม 
“วัสดุยารอยตอ่คอนกรตีแบบยดืหยุน่ชนดิเทรอ้น” มาตรฐานเลขที่ มอก. 479 และได้รับความเห็นชอบ
จากนายชา่งผูค้วบคุมงานกอ่น 
 4.4 เครื่องจักรและเครื่องมือ 
 เครื่องจักรและเครื่องมือทุกชนิดที่จะนํามาใช้งานต้องมีสภาพดี การเลือกใช้
ต้องให้เหมาะสมกับการทํางาน และอยู่ในดุลยพินิจของนายช่างผู้ควบคุมงาน เครื่องจักร
และเครื่องมอื อาจมดีังนี้ 
 4.4.1 เครื่องจักรและเครื่องมอืสําหรับการเจาะแผน่พื้นคอนกรตีเดิมออก ได้แก ่
เครื่องตัดแผ่นพื้นคอนกรีต (Concrete Sawing Machine) เครื่องจักรสกัดคอนกรีตขนาดเล็ก 
(Jackhammer) เป็นตน้ 
 4.4.2 เครื่องจักรและเครื่องมือสําหรับการเทคอนกรีต ได้แก่ เครื่องผสมคอนกรีต 
(Concrete Mixer) แบบหล่อคอนกรีต เครื่องเขย่าคอนกรีต (Vibrator) เครื่องมือปรับแต่งความเรียบ
ผวิหนา้ (Finishing Devices) เป็นตน้ 
 4.4.3 เครื่องจักรและเครื่องมอืในการทํารอยต่อ ได้แก่ เครื่องสกัดขยายรอยแตก 
ใบมีดขุดรอยต่อ เครื่องเป่าลม เครื่องทําความสะอาดผิวด้วยทราย เครื่องทําความสะอาด
ด้วยแรงดันน้ํา เครื่องเผารอยต่อเดิมแบบเปลวเพลิงและเตาฟู่ ถังต้มวัสดุยาแนวรอยต่อ 
เครื่องหยอดวัสดุยาแนวรอยตอ่ เป็นตน้ 
 4.5 วธิกีารซอ่มแซมระบบถา่ยน้ําหนัก (Load Transfer Restoration) 
 4.5.1 การเตรยีมพื้นที่ในการซอ่มแซม 
 1) กําหนดตําแหน่งที่จะใส่เหล็กเดือย โดยทั่วไปมักใช้เหล็กเสริมถ่ายแรง 
3 อัน วางอยู่ด้านล่างของรอยร่องล้อ (Wheel path) โดยตําแหน่งที่แนะนําสําหรับการวางเหล็กเดือย
แสดงไวใ้นภาพ 24 ทัง้นี้ ตําแหนง่การวางเหล็กเดอืยใหอ้ยู่ในดุลยพนิจิของวศิวกรผูอ้อกแบบ 
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ภาพ 24 แสดงตําแหน่งแนะนําในการวางเหล็กเดอืย 
 

 2) เตรยีมพื้นที่ดว้ยการตัดใหค้อนกรีตเป็นร่อง เพื่อสําหรับใส่เหล็กเดือย
ลงไป โดยร่องที่ตัดต้องขนานกับเส้นกึ่งกลางถนน และต้องตัดร่องให้มีขนาดตามที่ได้กําหนดไว้
โดยทั่วไป ความลกึของรอ่งที่ทําการตัดมคีวามลกึกว่ากึ่งกลางความหนาของถนนเพียงเล็กน้อย
เพื่อที่เมื่อทําการใสเ่หล็กเดอืย จะทําใหต้ําแหนง่เหล็กเดอืยอยูท่ี่กึ่งกลางความหนาของถนนพอด ี
นอกจากนี้ รอ่งควรมคีวามยาว 0.9 เมตร โดยความยาวของร่องขึ้นอยู่กับความยาวของเหล็กเดือย
ที่ใช้ เพื่อที่จะทําให้เหล็กเดือยวางอยู่ในแนวราบ และร่องควรมีความกว้างอยู่ระหว่าง 65 ถึง 
100 มิลลิเมตร โดยความกว้างของร่องต้องพิจารณาให้เหมาะสมกับวัสดุเทกลบ และควรทําขาตั้ง
เหล็กเดอืย ใหม้ขีนาดที่เหมาะสมกับรอ่งที่ตัด 
 3) เจาะร่องคอนกรีตโดยใช้เครื่องเจาะ เพื่อทําการขุดรื้อคอนกรีตออก 
โดยที่สว่นฐานตอ้งได้ระดับและเรียบ ทั้งนี้ ต้องทําการตรวจสอบความลึกของการเจาะ เพื่อให้ได้
ความลึกที่ออกแบบไว้ หลังจากที่ทําการเจาะคอนกรีต ต้องทําความสะอาดร่องที่เจาะด้วยการ
พน่ทราย หรอืใชแ้รงดันน้ํา ไมใ่ห้มีผงฝุ่นอยู่ที่ร่อง เพื่อทําให้คอนกรีตเก่าและวัสดุเทกลบสามารถ
จับยดึกันไดด้ ีกอ่นที่จะทําการเทคอนกรตีปดิทับตอ้งทําการป้องกันรอยต่อ เพื่อไม่ให้วัสดุเทกลบ
ที่เทใหมเ่ขา้ไปอุดตันรอยตอ่ ทําใหร้อยตอ่ไมส่ามารถทํางานไดอ้ยา่งมปีระสทิธภิาพ 
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ภาพ 25 แสดงการเจาะร่องคอนกรตีตามตําแหน่งที่กําหนดพร้อมทําความสะอาด 

 
 4.5.2 การวางเหล็กเดอืยและเทวัสดุกลบรอ่ง 
 1) กอ่นทําการวางเหล็กเดอืย ตอ้งทําการเคลือบเหล็กเดือยด้วยสารป้องกัน
การจับยึด เพื่อทําให้เหล็กเดือยสามารถเคลื่อนที่ได้อย่างอิสระ และต้องใส่ปลอกเหล็ก 
โดยเหล็กเสริมควรวางอยู่บนขาตั้ง เพื่อให้ได้ระดับความลึกและตําแหน่งที่ต้องการ ทั้งนี้ควรติดตั้ง
แผ่นพลาสติกที่กึ่งกลางของความยาวของเหล็กเดือย เพื่อเตรียมพร้อมในการทํารอยต่อ
ของถนนคอนกรตี 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพ 26 แสดงรูปแบบตดิตั้งเหล็กเดอืย เพื่อเพิ่มการถ่ายเทนํ้าหนัก 
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 2) เทวัสดุกลบร่องลงไปในร่องที่เตรียมไว้ โดยต้องทําการตรวจสอบว่า
การเทวัสดุกลบรอ่งไมท่ําใหเ้หล็กเดอืยเกดิการเคลื่อนที่ออกจากตําแหนง่ที่ตอ้งการ ควรทําการเขย่า
วัสดุกลบร่องเพียงเล็กน้อย เพื่อทําให้คอนกรีตไหลเต็มพื้นที่ที่ซ่อมแซม หลังจากนั้นควรทําการ
บม่วัสดุกลบรอ่ง เพื่อปอ้งกันการแตกรา้วเนื่องจากการหดตัวของวัสดุกลบร่อง จากนั้นสามารถ
เปดิใชง้านไดเ้มื่อวัสดุกลบรอ่งแข็งตัวรับกําลังไดต้ามขอ้กําหนด 
 4.6 ขอ้แนะนํา 
 4.6.1 ควรเปลี่ยนวัสดุยาแนวรอยตอ่ตลอดแนวรอยต่อตามขวางที่ทําการซ่อมแซม
ระบบถา่ยน้ําหนัก 
 4.6.2 อาจดําเนินการขัดผิวหน้าบริเวณที่ทําการติดตั้งเหล็กเดือย เพื่อรักษา
ความเรยีบ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพ 27 แสดงการขัดผวิหลังการตดิตั้งเหล็กเดอืย 
 

5. วธิกีารซ่อมแซมบางส่วนของความหนา (Partial-depth Repair) 
5.1 ความหมาย 

 วธิกีารซอ่มแผน่พื้นคอนกรตีแบบบางส่วนของความหนา (Partial-depth Repair) 
หมายถึง การซ่อมแซมความเสียหายของผิวทางคอนกรีต เนื่องจากเกิดการแตกกะเทาะของ
เนื้อคอนกรตี โดยจะซ่อมแซมคอนกรีตที่เสียหายลึกไม่เกิน 1 ใน 3 ของความหนาแผ่นคอนกรีต 
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การแตกกะเทาะอาจเป็นบรเิวณรอยตอ่ทั้งตามยาวและตามขวาง หรือบริเวณกลางแผ่นคอนกรีต 
ซึ่งจะมวีธิกีารซอ่มที่แตกตา่งกัน 
 5.2 วัตถุประสงค์ 
 5.2.1 เพื่อปรับปรุงขอบรอยต่อแผ่นพื้นคอนกรีตให้เรียบ ไม่เกิดการสะดุด
ในขณะขับขี ่
 5.2.2 เพื่อซอ่มแซมหลุมบอ่บรเิวณแผน่พื้นคอนกรตี 
 5.3 วัสด ุ
 วัสดุที่ใชใ้นการซอ่มแผน่พื้นคอนกรตีแบบ Partial-depth Repair ประกอบดว้ย 
 5.3.1 วัสดุคอนกรตี 
 วัสดุคอนกรีต ได้แก่ คอนกรีตที่มีคุณสมบัติทางกายภาพเทียบเท่า 
หรือดกีวา่คอนกรตีเดมิ 
 5.3.2 วัสดุสําหรับประสานคอนกรตี 
 วัสดุสําหรับประสานคอนกรีต ได้แก่ วัสดุประเภทน้ํายาประสานคอนกรีต
สําหรับเชื่อมคอนกรตีเดมิและคอนกรตีใหมใ่หย้ดึตดิกัน 
 5.3.3 วัสดุสําหรับบม่คอนกรตี 
 วัสดุสําหรับบม่คอนกรตี ไดแ้ก ่กระสอบ และวัสดุประเภท Liquid-embrane-
foaming Curing Compound 
 5.3.4 วัสดุยาแนวรอยตอ่ผิวคอนกรตี 
 วัสดุยาแนวรอยตอ่ผวิคอนกรตีใชต้ามมาตรฐานของกรมทางหลวง 
 5.4 เครื่องจักรและเครื่องมือ 
 เครื่องจักรและเครื่องมือทุกชนิดที่จะนํามาใช้งานต้องมีสภาพดี การเลือกใช้
ต้องให้เหมาะสมกับการทํางาน และอยู่ในดุลยพินิจของนายช่างผู้ควบคุมงาน เครื่องจักร
และเครื่องมอื อาจมดีังนี้ 
 5.4.1 เครื่องมือสําหรับตรวจสอบขอบเขตความเสียหายของคอนกรีต ได้แก่ 
แทง่เหล็ก โซ ่และสสีเปรย ์เป็นตน้ 
 5.4.2 เครื่องจักรและเครื่องมือสําหรับสกัดคอนกรีต ได้แก่ เครื่องตัดคอนกรีต 
คอ้น (Ball-peen Hammer) Light Pneumatic Hammer เครื่อง Carbide Milling เป็นตน้ 
 5.4.3 เครื่องจักรและเครื่องมือสําหรับทําความสะอาดพื้นที่ซ่อมแซม ได้แก่ 
เครื่องพน่ทราย เครื่องพน่น้ําแรงดันสูง และเครื่องเปา่ลม เป็นตน้ 
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 5.4.4 เครื่องจักรและเครื่องมือสําหรับผสมคอนกรีต ได้แก่ ถาดผสม เครื่องผสม
คอนกรตี เป็นตน้ 
 5.4.5 เครื่องมือประกอบ ได้แก่ เครื่องจี้คอนกรีต จอบ พลั่ว บุ้งกี้ ตลับเมตร 
ไมก้วาด เป็นตน้ 
 5.5 วธิกีารซอ่มแผน่พื้นคอนกรตีแบบ Partial-depth Repair 
 5.5.1 การเตรยีมพื้นที่สําหรับซอ่มแซม 
 1) ตรวจสอบหาความเสียหายของคอนกรีต โดยการใช้แท่งเหล็กเคาะ
ที่ผิวหน้าคอนกรีต หรือใช้โซ่ลากไปตามผิวหน้าคอนกรีต หากเกิดเสียงกังวาน (Clear Sound) 
แสดงว่าคอนกรีตอยู่ในสภาพดี แต่หากเกิดเสียงทึบ (Dull Sound) แสดงว่าคอนกรีตเกิดความ
เสยีหาย 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ภาพ 28 แสดงการตรวจสอบความเสยีหายของคอนกรตี 
 
 2) กําหนดขอบเขตของพื้นที่ซอ่มแซม โดยใชส้สีเปรยท์ี่มองเห็นได้ชัดเจน
กําหนดขอบเขตพื้นที่ซอ่มแซม เพื่อใหแ้นใ่จวา่ไดก้ําหนดพื้นที่เสียหายได้ครอบคลุม โดยดําเนินการ
ดังนี้ 
 2.1) กําหนดขอบเขตเป็นพื้นที่สี่เหลี่ยมจัตุรัสหรือสี่เหลี่ยมผืนผ้า 
โดยความยาวน้อยสุด 12 นิ้ว หรอื 30 เซนตเิมตร และความกว้างนอ้ยสุด 4 นิ้ว หรอื 10 เซนตเิมตร 
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 2.2) เผื่อขอบเขตพื้นที่เสียหาย หรือจากขอบคอนกรีตแตกกะเทาะ
ที่มองเห็น ออกไปอกี 3–4 นิ้ว หรอื 7.5-10 เซนตเิมตร 
 2.3) กรณขีอบเขตพื้นที่ที่กําหนดใหซ้อ่มแซม มรีะยะห่างจากกันน้อยกว่า 
12 นิ้ว หรอื 30 เซนตเิมตร ใหร้วมพื้นที่เขา้กับสว่นที่ตอ่เนื่องกัน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ภาพ 29 แสดงการกําหนดขอบเขตของความเสยีหาย 
 

 3) สกัดคอนกรีตที่เสียหาย โดยตัดคอนกรีตตามแนวที่กําหนดไว้ด้วย
ใบตัดเพชร ที่ความลึกประมาณ 1-2 นิ้ว หรือ 2.5–5.0 เซนติเมตร ตัดให้เป็นแนวตรงและตั้งฉาก
กับผิว จากนั้นทําให้คอนกรีตแตกด้วย Light Pneumatic Hammer ที่หนักไม่เกิน 13.5 กิโลกรัม 
(ค้อนหนัก 7 กิโลกรัม จะมีความเหมาะสมและง่ายในการควบคุมความลึกในการทุบคอนกรีต) 
ทุบทัง้พื้นที่จนเห็นเนื้อคอนกรตีที่ดแีละสะอาด หากทุบแลว้คอนกรีตที่เสียหายลึกมากกว่า 1 ใน 3 
หรอืพบ Dowel Bar โผลข่ึ้นมา ใหเ้ปลี่ยนเป็นไปซอ่มดว้ยวธิกีาร Full-depth Repair  
 หมายเหตุ หากไม่มีเครื่องมือตามที่กําหนด ให้อยู่ในดุลยพินิจของ
นายช่างผู้ควบคุมงาน ทั้งนี้ ในการใช้เครื่องจักรและเครื่องมือชนิดอื่น ๆ ในการสกัดคอนกรีต 
ตอ้งไมก่ระทบกับโครงสรา้งของแผน่พื้นคอนกรตี 
 4) หลังจากสกัดคอนกรีตออกแล้ว ตรวจสอบพื้นคอนกรีตบริเวณที่จะ
ซอ่มแซมอกีครัง้ เพื่อใหแ้นใ่จว่านําคอนกรีตที่เสียหายออกหมดแล้ว จากนั้นให้ทําสะอาดก่อนที่จะ
ปะซอ่มดว้ยคอนกรตีใหม ่โดยใชเ้ครื่องพน่ทราย (Sand Blast) หรอือาจใช้เครื่องพ่นน้ําแรงดันสูง
ที่ความดัน 100-200 Mpa.หรอื 14,500–29,500 psi และใชล้มเปา่ฝุน่และผงทรายออก 
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ภาพ 30 แสดงการทําความสะอาดด้วยเครื่องพ่นทราย (Sand Blast) และเครื่องเป่าลม 
 
 5) ตดิตัง้แบบเพื่อเป็นฉากกัน้แนวรอยตอ่ผวิคอนกรตี 
 กรณพีื้นที่ซอ่มแซมอยูต่ดิกับรอยตอ่ (Joint) ใหต้ดิตั้งแบบเพื่อเป็นฉากกั้น
แนวรอยต่อผิวคอนกรีต และควรติดตั้งให้ลึกกว่าคอนกรีตที่ถูกเลาะออก 1 นิ้ว หรือ 2.5 เซนติเมตร 
และยาวออกไปจากขอบเขตที่กําหนดตามข้อ 5.5.1 ข้างละ 3 นิ้ว หรือ 7.5 เซนติเมตร เพื่อป้องกัน
คอนกรตีที่จะนํามาใชซ้อ่มแซมไหลเขา้ไปในรอยตอ่ 
 กรณีพื้นที่ซ่อมแซมไม่อยู่ติดกับรอยต่อ (Joint) ไม่ต้องติดตั้งแบบ
เพื่อเป็นฉากกัน้แนวรอยตอ่ (Joint) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ภาพ 31 แสดงการตดิตั้งแบบเพื่อเป็นฉากกั้นแนวรอยต่อผวิคอนกรตี 
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 6) ก่อนทาน้ํายาประสานคอนกรีต (Bonding Agent) ควรตรวจสอบ
ผิวหน้าคอนกรีตให้สะอาดและแห้ง ไม่มีฝุ่นและผงทรายตกค้างอยู่ แล้วจึงทาน้ํายาประสาน
คอนกรีต จากนั้น นําคอนกรีตเทลงแทนคอนกรีตที่ถูกเลาะออก ก่อนที่น้ํายาประสานคอนกรีต
จะเซ็ตตัว โดยใหพ้จิารณาจากขอ้กําหนดของผลติภัณฑน์ัน้ ๆ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ภาพ 32 แสดงการทานํ้ายาประสานคอนกรตี 
 

 5.5.2 การผสม การเท การแตง่ผวิหนา้ และการบม่คอนกรตี 
 1) ผสมคอนกรีตที่หน้างานในถาดผสมเล็ก ๆ หรือเครื่องผสมคอนกรีต 
เทคอนกรีตลงในพื้นที่ที่ซ่อมแซม จี้ หรือกระทุ้งคอนกรีตสดให้แน่น เพื่อป้องกันการเกิดโพรง
โดยเฉพาะบริเวณผิวหน้าสัมผัสของคอนกรีตเดิม ในการจี้หรือกระทุ้งให้ระวังการแยกตัว
ของสว่นผสมคอนกรตี 
 2) แต่งผิวหน้าคอนกรีตให้ได้ระดับเดียวกับผิวหน้าคอนกรีตเดิม โดยใช้
เกรยีงปาดหนา้ จากตรงกลางออกไปที่ขอบ เพื่อดันให้คอนกรีตออกไปหาผนังของคอนกรีตเดิม 
วธินีี้จะชว่ยใหผ้วิหนา้เรยีบ และเพิ่มกําลังในการยดึเกาะกับคอนกรตีเดมิ ไมค่วรปาดผวิหน้าจากขอบ
เขา้หาตรงกลาง เพราะจะเป็นการดงึวัสดุในเนื้อคอนกรตีใหห้า่งจากผนังคอนกรตีเดมิ 

 
 3) ใช้ Liquid-membrane-foaming Curing Compound กําหนดแรงดัน
ในการฉีดให้เหมาะสมที่อัตรา 5 ตร.ม./ลิตร การบ่มเป็นเรื่องสําคัญมาก ในการเพิ่มความแข็งแรง
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ของคอนกรีต เนื่องจากพื้นที่ที่ซ่อมแซมมีผิวหน้ามาก เมื่อเทียบกับปริมาณของคอนกรีตที่ใช้ 
การบ่มจึงช่วยป้องกันการสูญเสียความชื้นอย่างรวดเร็วในคอนกรีต และควรมีเวลาในการบ่ม
คอนกรีตไว้ก่อนจะเปิดการจราจร เพื่อให้ได้ผลที่ดีควรคลุมกระสอบไว้บนผิวหน้าคอนกรีต
ที่ซอ่มแซม จนกวา่กําลังของคอนกรตีจะเพิ่มขึ้นตามที่ตอ้งการ 
 5.5.3 การยาแนวรอยตอ่ (Joint Sealing) 
 1) กรณีพื้นที่ซ่อมแซมอยู่ติดรอยต่อ (Joint) หลังจากคอนกรีตได้กําลัง
ตามที่ต้องการ ให้นําแบบที่เป็นฉากกั้นแนวรอยต่อออก แล้วยาแนวรอยต่อตามมาตรฐาน
ของกรมทางหลวง 
 2) กรณพีื้นที่ซอ่มแซมไมอ่ยูต่ดิรอยต่อ (Joint) หากพื้นที่ซ่อมแซมไม่อยู่ติด
รอยตอ่ ไมต่อ้งยาแนวรอยตอ่ 
 5.6 ขอ้แนะนํา 
 5.6.1 การเปดิใหก้ารจราจรผา่นพื้นที่ที่ซอ่มแซม ตอ้งแนใ่จว่าคอนกรีตที่ซ่อมแซม
มกีําลังรับน้ําหนักไดอ้ยา่งนอ้ยตามที่ตอ้งการ 
 5.6.2 หลังจากทาน้ํายาประสานคอนกรีตแล้ว อย่าทิ้งระยะเวลาการเทคอนกรีต 
นานเกนิกําหนด 
 5.6.3 ตอ้งเริ่มบม่คอนกรตีตามเวลาที่กําหนดจากผูผ้ลติ 

6. วธิกีารอุดซ่อมโพรงใต้แผ่นพื้นถนนคอนกรตี (Subsealing) 
 6.1 ความหมาย 
 การอุดซ่อมโพรงใต้แผ่นพื้นถนนคอนกรีต หมายถึง การอุดซ่อมโพรงช่องว่าง
ที่เกดิขึ้นใตแ้ผน่พื้นถนนคอนกรีต โดยวิธีการเจาะรูแผ่นพื้นถนนคอนกรีตบริเวณที่มีโพรงอยู่ข้างใต้
จนทะลุแผ่นพื้น แล้วอัดฉีดด้วยวัสดุประเภท Slurry Cement Mortar หรือวัสดุอื่นใดตามรูปแบบ
และขอ้กําหนด โดยใชแ้รงดันเพื่อเตมิวัสดุดังกลา่วขา้งตน้ ใหเ้ต็มปรมิาตรโพรงชอ่งวา่งที่เกดิขึ้น 
 6.2 วัตถุประสงค์ 
 6.2.1 เพื่ออุดโพรงใตแ้ผน่พื้นถนนคอนกรีต ที่มีผลความเสียหายจากการกัดเซาะ
เนื่องจากการ Pumping หรอืการทรุดตัวของโครงสรา้งถนน 
 6.2.2 เพื่อเพิ่มเสถยีรภาพใหแ้กแ่ผ่นพื้นคอนกรตี 
 6.3 วัสด ุ
 วัสดุที่ใช้สําหรับการอุดซ่อมโพรงใต้แผ่นพื้นถนนคอนกรีต ในกรณีที่ไม่ได้ระบุ
คุณสมบัตวิัสดุไว้เป็นอย่างอื่น วัสดุที่ใช้งานควรเป็นประเภท Slurry Cement Mortar ซึ่งเป็นวัสดุผสม
ประกอบขึ้นดว้ยวัสดุที่จะตอ้งมคีุณสมบัตดิังตอ่ไปนี้ 
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 6.3.1 วัสดุมวลรวม 
 วัสดุมวลรวมต้องเป็นวัสดุมวลรวมละเอียด ได้แก่ ทรายละเอียดที่แข็ง 
คงทน สะอาด ปราศจากสิ่งสกปรก หรือวัสดุอันไม่พึงประสงค์ใด ๆ ปะปนอยู่ ซึ่งอาจทําให้คุณภาพ
สว่นผสมดอ้ยลงไป เป็นผลใหไ้มไ่ดคุ้ณสมบัตติามขอ้กําหนดของ Slurry Cement Mortar 
 6.3.2 ปูนซเีมนต์ 
 ปูนซเีมนตท์ี่ใชต้้องเป็นปูนซีเมนต์ปอร์ตแลนด์ประเภท 1 หรือประเภท 3 
หรืออาจเป็นปูนซีเมนต์ชนิดพิเศษอื่นใด ที่ได้รับความเห็นชอบจากนายช่างผู้ควบคุมงาน
ก่อนนํามาใชง้าน 
 6.3.3 สารปอซโซลาน (Pozzolanic Material) 
 สารปอซโซลานที่ใช้อาจเป็นเถ้าลอยจากถ่านหิน (Coal Fly Ash) หรือ
แคลซายดป์อซโซลานธรรมชาต ิ(Calcined Natural Pozzolan) 

 6.3.4 น้ํา 
 น้ําที่จะนํามาใช้ผสมจะต้องสะอาด ปราศจากสารต่าง ๆ เช่น เกลือ น้ํามัน 

กรด ด่าง และอินทรียวัตถุ หรือสารอื่นใดในปริมาณที่ทําให้คุณภาพส่วนผสมด้อยลงไป 
อุดซ่อมโพรงใตแ้ผน่พื้นถนนคอนกรตี (Subsealing) 

 6.3.5 สารผสมเพิ่ม 
 ในกรณีที่ต้องการใช้สารผสมเพิ่ม เพื่อปรับปรุงคุณภาพส่วนผสมนั้น 
ตอ้งไดร้ับความเห็นชอบจากนายชา่งผูค้วบคุมงานกอ่น 
 6.3.6 คุณสมบัตขิอง Slurry Cement Mortar จะตอ้งมคีุณสมบัตดิังนี้ 
 1) เมื่ออยู่ในสภาพข้นเหลว ต้องไม่เกิดการแยกตัวหรือตกตะกอน 
ไม่เกดิน้ําไหลเยิ้ม ตอ้งมสีภาพไหลลื่นไดด้ ีสามารถไหลเขา้อุดโพรงไดอ้ยา่งทั่วถงึ 
 2) เมื่อแข็งตัว ต้องไม่เกิดการหดตัว และมีค่าความต้านทานแรงอัด
ไม่น้อยกว่า 5.19 เมกะพาสคัล (750 ปอนด์ต่อตารางนิ้ว หรือ 52.75 กิโลกรัมต่อตารางเซนติเมตร) 
ที่อายุครบ 7 วัน หรอืตามที่กําหนดไวใ้นแบบ 
 หมายเหตุ อัตราการใช้วัสดุผสม ให้เป็นตามรายการแบบส่วนผสม
ที่ผ่านการพจิารณาทดสอบแลว้ โดยใหผ้สมวัสดุแบบวธิกีารผสมแห้งก่อน เพื่อให้วัสดุคลุกเคล้า
เขา้กันไดด้ ีกอ่นจะเตมิน้ําซึ่งเป็นการผสมเปยีกตอ่ไป 
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 6.4 เครื่องจักรและเครื่องมือ 
 เครื่องจักรและเครื่องมือทุกชนิดที่จะนํามาใช้งานต้องมีสภาพดี การเลือกใช้
ต้องให้เหมาะสมกับการทํางาน และอยู่ในดุลยพินิจของนายช่างผู้ควบคุมงาน เครื่องจักร
และเครื่องมอื อาจมดีังนี้ 
 6.4.1 เครื่องมือสําหรับอุดซ่อมโพรง ได้แก่ เครื่องเจาะรู (Coring Machine) 
เครื่องผสม (Mixer) เครื่องอัดฉดีสว่นผสม (Injection Machine) รถบรรทุกน้ํา (Water Truck) เป็นตน้ 
 6.4.2 เครื่องมือสําหรับทําความสะอาด ได้แก่ เครื่องเป่าลม (Air Compressor) 
เป็นตน้ 
 6.4.3 เครื่องมอืทดสอบการไหล (แบบ Flow Cone) 
 6.4.4 เครื่องมอืและอุปกรณอ์ื่น ๆ 
 6.5 วธิกีารอุดซอ่มโพรง 
 6.5.1 การเตรยีมพื้นที่สําหรับซอ่มแซม 
 1) กําหนดตําแหน่งรูเจาะ ทั้งนี้ให้ขึ้นอยู่กับสภาพในสนามเป็นเกณฑ์
โดยพิจารณาบริเวณพื้นที่ที่ เกิด Pumping action ส่วนการกําหนดระยะห่างของรูเจาะ
และจํานวนรูเจาะนั้น ให้พิจารณาถึงประสิทธิภาพในการอัดฉีดส่วนผสมเข้าไปได้เต็มช่องว่าง
ของโพรงใตแ้ผน่พื้น 
 

 
 
 
 
 
 

 
 

ภาพ 33 แสดงกรณีที่เสยีหายด้านเดยีว ให้เจาะ 2 ร ูบรเิวณรอยต่อตามขวางด้านที่เสยีหาย 
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ภาพ 34 แสดงกรณทีี่เสยีหายท้ังสองด้าน ให้เจาะ 4 ร ูบรเิวณรอยต่อตามขวาง  
 โดยเจาะท้ังสองข้าง ๆ ละ 2 ร ู
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพ 35 แสดงกรณทีี่เสยีหายบรเิวณด้านตดิไหล่ทางตามแนวยาว 
 

หมายเหตุ ภาพ 33 ถงึ 35 เป็นรูปแนะนําเพื่อเป็นแนวทางในการเจาะรูแผน่พื้นคอนกรตีเทา่นัน้ 
 2) ในการเจาะรูจะต้องเจาะในแนวดิ่งหรือตั้งฉากกับแผ่นพื้นถนนคอนกรีต 
โดยทําการเจาะทะลุช้ันแผ่นพื้นคอนกรีต การเจาะรูต้องกระทําด้วยความระมัดระวัง ป้องกันมิให้
เกดิการแตกรา้ว การกะเทาะ หรอืการหลุดออกของคอนกรตีบรเิวณขอบรูเจาะ อกีทัง้จํานวนรูที่เจาะ
จะตอ้งสามารถทําการอุดซอ่มใหแ้ลว้เสร็จในแตล่ะวันไดโ้ดยเร็ว 
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ภาพ 36 แสดงการเจาะรูแผ่นพื้นคอนกรตี 
 
 3) ทําการผสมวัสดุอุดซอ่มตามสัดสว่นที่กําหนดไวใ้นรายการแบบส่วนผสม 
ต้องทําการผสมให้วัสดุทุกชนิดผสมเข้ากันได้ดี ระยะเวลาในการผสมและระยะเวลาในการใช้
ส่วนผสมให้เป็นไปตามข้อกําหนด ที่จะระบุไว้ตามแต่ละกรณี ตามข้อจํากัดของผลิตภัณฑ์
และเวลาดําเนนิการ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพ 37 แสดงการผสมวัสดุอุดซ่อมตามสัดส่วนที่กําหนด 
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 6.5.2 การอุดซอ่ม 
 1) ติดตั้งหัวอัดฉีดลงบนรูที่เจาะไว้ ในกรณีที่พบว่าชั้นทางใต้แผ่นพื้น
คอนกรีตแห้ง ให้ทําการอัดฉีดน้ําปริมาณเล็กน้อยลงไปก่อน เพื่อเพิ่มความสามารถในการไหล
ของสว่นผสม และทําใหส้ว่นผสมเขา้อุดชอ่งวา่งในโพรงไดด้ยีิ่งขึ้น 
 2) ถ่ายส่วนผสมจากเครื่องผสมลงสู่ถังบรรจุส่วนผสมของเครื่องอัดฉีด
สว่นผสมในปรมิาณที่เพยีงพอตอ่การใชง้านไดอ้ยา่งตอ่เนื่อง 
 3) ติดตั้ ง หัวอัดฉีดลงบนรูที่ เจาะไว้ ให้แน่น โดยทําให้ปลอกยาง 
(Expanding Rubber Packer) ตรงบริเวณปลายหัวอัดฉีดขยายตัวอุดรูให้แน่น เพื่อป้องกันส่วนผสม
ไหลลน้ยอ้นคนืกลับบนรูเจาะ ในขณะที่กําลังทําการอัดฉดีอยู ่
 4) ทําการอัดฉีดส่วนผสม โดยใช้แรงดันเริ่มต้นประมาณ 0.28–0.52 
เมกะพาสคัล (40 –75 ปอนด์ต่อตารางนิ้ว หรือ 2.81–5.27 กิโลกรัมต่อตารางเซนติเมตร หรือ 
2.76–5.17 Bar.) เข้าไปในโพรงช่องว่างใต้แผ่นพื้นถนนคอนกรีตจนกว่าจะเต็ม หรือไหลล้นออก
ที่เจาะข้างเคียงหรือรอยต่อ ในกรณีที่ปรากฏว่าส่วนผสมไม่มีการไหลล้น ให้พิจารณาเพิ่มแรงดัน
ขึ้นถึง 1.38 เมกะพาสคัล (200 ปอนด์ต่อตารางนิ้ว หรือ 14.07 กิโลกรัมต่อตารางเซนติเมตร 
หรือ 13.79 Bar.) หรือพบว่าแผ่นพื้นคอนกรีตมีการยกตัวอย่างเด่นชัดจนเสียระดับ ให้หยุด
ทําการอัดฉดีสว่นผสมในรูเจาะนัน้ทันท ีแลว้ทําการอัดฉดีรูเจาะถัดไปโดยวธิเีดยีวกัน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพ 38 แสดงการอัดฉดีส่วนผสม 
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 5) เมื่อทําการอัดฉดีในแตล่ะรูจนเต็มแลว้ ใหเ้อาหัวอัดฉีดออกจากรูแล้ว
ปดิดว้ยจุกแทน ทิ้งไว้ประมาณ 1-2 ช่ัวโมง ถอดจุกออกและตรวจสอบรู ถ้ายังปรากฏว่ามีโพรง
ชอ่งวา่งอกี ใหท้ําการอัดฉดีซ้ําใหเ้ต็ม แล้วปิดด้วยจุกทิ้งไว้ 3-6 ช่ัวโมง ถอดจุกออกแล้วตกแต่ง
รูเจาะ ดว้ยวัสด ุCement Mortar ชนดิ Fast Setting Cement แบบไมห่ดตัว 
 6) ภายหลังการอุดซ่อมรูเจาะด้วย Cement Mortar แล้ว ให้ปิดการจราจร
อยา่งนอ้ย 2 ช่ัวโมง 
 6.6 ขอ้แนะนํา 
 6.6.1 ในการซ่อม มีการกําหนดแผนงานอย่างชัดเจน สามารถทํางานได้อย่าง
ต่อเนื่อง หากเกิดปัญหาอุปสรรคต้องมีแผนงานรองรับการแก้ไขปัญหา ทั้งนี้ให้คํานึงถึง
การอํานวยการจราจรขณะทํางาน และหลังการทํางานประจําวัน โดยไม่กระทบต่อคุณภาพ
ของงานซอ่ม 
 6.6.2 ภายหลังการซ่อมอุดโพรงใต้แผ่นพื้น หากไม่ได้ทําการ Overlay ทับหน้าผิว
คอนกรีต ควรทําการซ่อมอุดรอยต่อ รอยแตก และปรับซ่อมผิวไหล่ทางด้วย เพื่อป้องกันการเกิด 
Pumping Action อกีในภายหลัง 
 6.6.3 เพื่อให้การบํารุงถนนคอนกรีตด้วยวิธีนี้มีผลดี ควรทําควบคู่ไปกับ
การซอ่มแซมระบบถา่ยน้ําหนัก (Load Transfer Restoration) 
 6.6.4 การอัดฉีดน้ําตามข้อ 6.5.2 (1) ไม่ควรใช้ความดันน้ํามากจนวัสดุ
โครงสรา้งทางหลุดออกเป็นโพรงใหญข่ึ้น 
 6.6.5 การอัดฉดีส่วนผสมควรมีการเฝ้าสังเกตการณ์และควบคุมอย่างใกล้ชิด 
รวมถงึใหม้กีารตรวจสอบผลการอัดฉดีเป็นระยะ ๆ เพื่อให้แน่ใจว่าส่วนผสมไหลเข้าไปตามโพรง
ที่ตอ้งการ 
 6.6.6 การวัดปรมิาณ Slurry Cement Mortar ที่ใช ้ควรวัดจากหน้างานจริง 

7. วธิกีารซ่อมแซมตลอดช่วงความหนา (Full-depth Repair) 
 7.1 ความหมาย 
 การซ่อมแผ่นพื้นคอนกรีตแบบตลอดช่วงความหนา (Full-depth Repair) 
หมายถงึ การรื้อแผน่พื้นคอนกรตีในสว่นที่ชํารุดออก โดยพื้นที่ของแผ่นพื้นคอนกรีตที่จะรื้อออก
ต้องให้เป็นไปตามรูปแบบที่กําหนดไว้ หรือที่วิศวกรเป็นผู้กําหนดให้ แล้วทําการปรับปรุงแก้ไข
ชั้นทางใต้แผ่นพื้นให้มีความมั่นคงแข็งแรง ก่อนที่จะเทแผ่นพื้นคอนกรีตใหม่ลงไปแทนที่ 
เนื่องจากการเปลี่ยนซ่อมแผ่นพื้นคอนกรีตแบบ Full-depth Repair นั้น ได้ทําการรื้อคอนกรีต
สว่นที่เสยีหายออก และทําการเปลี่ยนแผ่นพื้นคอนกรีตใหม่ ตลอดความลึกของแผ่นพื้นคอนกรีต 
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ดังนัน้ การซอ่มแซมดว้ยวธินีี้ สามารถแก้ไขปัญหาที่เกิดขึ้นกับแผ่นพื้นคอนกรีตได้อย่างหลากหลาย 
ซึ่งครอบคลุมถึงงานซ่อมบํารุงถนนคอนกรีต โดยใช้ในการเปลี่ยนซ่อมแผ่นพื้นคอนกรีตที่มี
ความเสียหายที่เด่นชัด และมีปริมาณความเสียหายมากเกินกว่าจะใช้วิธีการซ่อมแบบอื่น ๆ 
ได้อีกต่อไป เช่น การเกิดรอยแตกร้าวแบบ Structural Crack หลายรอยในแผ่นเดียวกัน 
และแผ่นพื้นคอนกรีตสูญเสียระดับและความลาด เนื่องจากการทรุดตัวหรือโก่งตัวของแผ่นพื้น
คอนกรตี 
 7.2 วัตถุประสงค ์
 7.2.1 เพื่อกอ่สรา้งแผน่พื้นคอนกรตีใหมใ่หส้ามารถกลับมาใชง้านไดต้ามปกติ 
 7.2.2 เพื่อปอ้งกันความเสยีหายไมใ่หเ้กดิมากขึ้นกวา่เดิม 
 7.2.3 เพื่อเป็นชัน้พื้นทางสําหรับการ Overlay 
 7.3 วัสด ุ
 7.3.1 วัสดุคอนกรตี 
 คอนกรีตทําหน้าที่เป็นวัสดุที่ใช้ในการเปลี่ยนซ่อมคอนกรีตแบบ Full-depth 
Repair โดยส่วนผสมคอนกรีตประกอบด้วย ปูนซีเมนต์ น้ํา สารผสมเพิ่ม มวลรวมละเอียด และ
มวลรวมหยาบ ต้องมีคุณสมบัติตามข้อกําหนด มาตรฐาน ทล.-ม. 329/2544 “มาตรฐาน
การเปลี่ยนซอ่มแผน่คอนกรตีแบบ Full-Depth Repair” 
 7.3.2 เหล็กเสรมิ 
 เหล็กเสรมิ ซึ่งใชใ้นการเปลี่ยนซอ่มคอนกรีตแบบ Full-depth Repair นั้น 
ประกอบด้วย ตะแกรงลวดเหล็ก เหล็กเดือย เหล็กยึด ซึ่งหน้าที่และคุณสมบัติของเหล็กเสริม
แต่ละประเภท มดีังตอ่ไปนี้ 
 1) ตะแกรงลวดเหล็ก ทําหนา้ที่ปอ้งกันการแตกตัวเนื่องจากการเปลี่ยนแปลง
อุณหภูมิของคอนกรีต โดยตะแกรงลวดเหล็ก อาจเป็นตะแกรงลวดเหล็กกล้า หรือตะแกรง
เหล็กเสน้ก็ได ้ซอ่มแซมตลอดชว่งความหนา (Full-depth Repair) 
 2) เหล็กยึด ทําหน้าที่ป้องกันการขยับตัวทางด้านข้างของแผ่นพื้นคอนกรีต
ไมใ่หแ้ยกตัวออกจากกัน โดยใสต่ามแนวรอยตอ่ตามยาว (Longitudinal Joint) 
 3) เหล็กเดือย ทําหน้าที่ถ่ายน้ําหนัก (Transfer Load) ระหว่างแผ่นพื้น
คอนกรีต ในแนวรอยต่อตามขวาง (Traverse Joint) และรับแรงกระแทก (Impact) โดยใส่ตาม
แนวรอยตอ่ตามขวาง (Traverse Joint) Expansion Joint และ Construction Joint 
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 7.3.3 วัสดุสําหรับใสร่อยต่อ 
 วัสดุสําหรับใส่รอยต่อ ทําหน้าที่ป้องกันไม่ให้น้ําซึมลงไปตามรอยต่อ
เผื่อขยายลงไปสู่ชั้นโครงสร้างด้านล่าง อันจะทําให้ความเสียหายเพิ่มมากขึ้น โดยวัสดุสําหรับ
ใส่รอยต่อ ประกอบด้วย วัสดุอุดรอยต่อคอนกรีต (Joint Filler) วัสดุทารอยต่อ (Joint Primer) 
และวัสดุยารอยตอ่ (Joint Sealer) 
 7.3.4 วัสดุสําหรับการบม่คอนกรตี 
 วัสดุที่ใชใ้นการบ่มคอนกรีต ทําให้คอนกรีตปฏิกิริยา Hydration ที่สมบูรณ ์
และยังช่วยป้องกันไม่ให้คอนกรีตเกิดรอยแตก เนื่องจากสูญเสียน้ําเร็วเกินไป โดยวัสดุที่ใช้คลุม
ในการบม่คอนกรตี ไดแ้ก ่กระสอบ และสารเหลวบม่คอนกรตี เป็นตน้ 
 7.3.5 วัสดุจําเป็นอื่น ๆ ได้แก่ ปลอกเหล็กเดือย สารยึดอีพ็อกซีเรซินสําหรับ
คอนกรตี เป็นตน้ 
 7.4 เครื่องจักรและเครื่องมือ 
 เครื่องจักรและเครื่องมือทุกชนิดที่จะนํามาใช้งานต้องมีสภาพดี การเลือกใช้
ต้องให้เหมาะสมกับการทํางาน และอยู่ในดุลยพินิจของนายช่างผู้ควบคุมงาน เครื่องจักร
และเครื่องมอื อาจมดีังนี้ 
 7.4.1 เครื่องจักรและเครื่องมือสําหรับการรื้อแผ่นพื้นคอนกรีตเดิมออก ได้แก่ 
เครื่องตัดแผน่พื้นคอนกรตี (Concrete Sawing Machine) เครื่องจักรขุดตัก (Excavator) เป็นตน้ 
 7.4.2 เครื่องจักรและเครื่องมือสําหรับการเตรียมพื้นที่ในการเปลี่ยนแผ่นพื้น
คอนกรีต ได้แก่ เครื่องจักรบดอัด เครื่องเจาะรูคอนกรีตเพื่อติดตั้งเหล็กเดือยและเหล็กยึด 
เป็นตน้ 
 7.4.3 เครื่องจักรและเครื่องมือสําหรับการเทคอนกรีต ได้แก่ เครื่องผสม
คอนกรีต (Concrete Mixer) แบบหล่อคอนกรีต เครื่องเขย่าคอนกรีต (Vibrator) เครื่องมือปรับแต่ง
ความเรยีบผวิหนา้ (Finishing Devices) เป็นตน้ 
 7.4.4 เครื่องจักรและเครื่องมอืในการทํารอยต่อ ได้แก่ เครื่องสกัดขยายรอยแตก 
ใบมีดขุดรอยต่อ เครื่องเป่าลม เครื่องทําความสะอาดผิวด้วยทราย เครื่องทําความสะอาด
ด้วยแรงดันน้ํา เครื่องเผารอยต่อเดิมแบบเปลวเพลิงและเตาฟู่ ถังต้มวัสดุยาแนวรอยต่อ 
เครื่องหยอดวัสดุยาแนวรอยตอ่ เป็นตน้ 
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7.5 วธิกีารซอ่มแผน่พื้นคอนกรตีแบบ Full-depth Repair 
 7.5.1 การกําหนดพื้นที่ความเสยีหายที่จะทําการซอ่ม 
 การกําหนดพื้นที่ที่จะทําการซ่อม ให้นายช่างผู้ควบคุมงานทําเครื่องหมาย
แสดงขอบเขตไว้บนผิวคอนกรีตให้ชัดเจน ก่อนลงมือทําการซ่อม โดยพื้นที่ที่ต้องรื้อออกนั้น
ขึ้นอยูก่ับปรมิาณความเสยีหายที่ปรากฏ โดยมหีลักเกณฑพ์จิารณาดังนี้ 
 1) พื้นที่ที่จะทําการซอ่ม จะตอ้งเป็นดังนี้ 
 1.1) ตอ้งซอ่มเต็มความกวา้งของแผน่พื้นคอนกรตีเดมิ 
 1.2) ต้องเป็นรูปสี่เหลี่ยม มีความยาวเปลี่ยนแปลงตามความเสียหาย 
แตต่อ้งยาวไมน่อ้ยกวา่ 2 เมตร 
 1.3) แนวของรอยตัดซอ่มตามขวางจะต้องขนานกับแนวรอยต่อตามขวาง 
 1.4) แนวของรอยตัดซอ่มตามขวางจะต้องห่างจากรอยแตกที่เสียหาย
ไมน่อ้ยกวา่ 0.3 เมตร 
 2) กรณีที่แนวตัดซ่อมตามขวางของพื้นที่ที่จะทําการซ่อมที่อยู่ใกล้กัน 
มีระยะหา่งกันนอ้ยกวา่ 2 เมตร ใหร้วมเป็นพื้นที่เดยีวกัน 
 3) กรณีที่แนวตัดซ่อมตามขวางของพื้นที่ที่จะทําการซ่อม มีระยะห่าง
จากรอยต่อตามขวางน้อยกว่า 2 เมตร ให้ขยายความยาวโดยให้แนวตัดซ่อมตามขวางตรงกับ
รอยตอ่ตามขวางนัน้ ๆ 
 7.5.2 การรื้อคอนกรตีออก 
 1) การแยกพื้นที่ที่จะซ่อม ให้ตัดคอนกรีตโดยรอบพื้นที่ที่จะทําการซ่อม
โดยใชเ้ครื่องตัดแผน่พื้นคอนกรตี ในการตัดคอนกรีตจะต้องตัดให้ขาดตลอดความหนาของแผ่นพื้น
คอนกรตีรวมทัง้ตัดเหล็กเดอืยและเหล็กยดึใหข้าดจากกัน เพื่อใหเ้ป็นอิสระจากแผ่นพื้นข้างเคียง 
ทัง้นี้ ใหพ้จิารณาถงึเหตุประกอบดังนี้ 
 1.1) ถ้าแผ่นพื้นคอนกรีตข้างเคียงด้านรอยต่อตามยาวอยู่ในสภาพดี 
และสามารถใช้เป็นแบบข้างในการเท และปาดแต่งหน้าคอนกรีตได้ ให้ใช้แนวรอยต่อเป็นแนว
การตัดได ้
 1.2) สําหรับรอยต่อตามยาวให้ตรวจสอบทิศทาง Shear Key ก่อน 
ถ้าพบว่า Shear Key ของแผ่นพื้นคอนกรีตข้างเคียงยื่นเข้ามาในพื้นที่ที่จะทําการซ่อม ให้ร่นระยะ
แนวรอยตัดจากรอยต่อตามยาวเข้ามา ในพื้นที่ที่จะทําการซ่อมประมาณ 50 มิลลิเมตร 
เพื่อรักษา Shear Key ไว ้
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 2) ถา้แผน่คอนกรตีขา้งเคียงด้านรอยต่อตามยาว มีสภาพความเสียหาย
มากจนไม่สามารถใช้เป็นแบบข้างในการเทคอนกรีตได้ ให้กําหนดแนวรอยตัดล้ําเข้าไปในแผ่นพื้น
คอนกรตีขา้งเคยีงนัน้ประมาณ 0.5 เมตร เพื่อเตรยีมพื้นที่สําหรับการเขา้แบบขา้ง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพ 39 แสดงการแยกพื้นที่ที่จะทําการซ่อมแซมด้วยวธิกีารใช้เลื่อยตัดคอนกรตี 
 

 3) สําหรับด้านที่ติดกับไหล่ทาง ถ้าไหล่ทางยังคงสภาพดีให้กําหนดแนว
การตัดตามรอยต่อระหว่างไหล่ทางกับผิวคอนกรีต ถ้าไหล่ทางเสียหายจนไม่สามารถใช้เป็น
แบบข้างได้ ให้กําหนดแนวการตัดล้ําเข้าไปในไหล่ทางประมาณ 0.5 เมตร เพื่อเตรียมพื้นที่
สําหรับการเขา้แบบขา้ง 
 4) การเอาคอนกรตีในพื้นที่ที่จะทําการซอ่มออกจากพื้นที่ อาจทําได้โดย
วิธีการทุบให้แตกแล้วรื้อออก (Breakup and Clean-out Method) หรือวิธีการยกแผ่นพื้นคอนกรีต
ออก (Lift-out Method) ก็ได้ ทั้งนี้ วิธีการดังกล่าวจะต้องไม่ทําให้กระทบกระเทือนเสียหาย
ต่อแผน่พื้นคอนกรตีขา้งเคยีง 
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ภาพ 40 แสดงการนําแผ่นพื้นคอนกรตีออกโดยวธิทุีบให้แตกหรอืวธิยีกออก 
 

 7.5.3 การปรับปรุงชัน้ทางใตแ้ผน่พื้นคอนกรตี 
 1) ภายหลังจากรื้อเอาคอนกรีตเดิมออกไปแล้ว ต้องทําการปรับปรุง
ชั้นทางใต้แผ่นพื้นคอนกรีตให้มีสภาพดี โดยให้พิจารณาความเสียหายที่ปรากฏจริงในสนาม 
ใหขุ้ดรื้อวัสดุที่ไมเ่หมาะสมออกทิ้งไป และเติมวัสดุชั้นทางเข้าไปใหม่ พร้อมทั้งบดอัดแน่นเป็นชั้น ๆ 
ตามรูปแบบของโครงสรา้งชัน้ทางเดมิ การบดอัดโครงสรา้งชัน้ทางเดมิได ้
 2) ถา้มนี้ําขัง จะต้องสูบน้ําออกให้หมดก่อน หรือในกรณีที่มีความเร่งด่วน
ในการเปิดการจราจร สามารถกําหนดให้ใช้ Lean Concrete หรือคอนกรีตมวลเบา เป็นชั้นรอง
แผ่นพื้นคอนกรีตได้ อัตราส่วนผสมให้ใช้ปูนซีเมนต์ประเภท 1 ไม่น้อยกว่า 150 กิโลกรัม
ตอ่ลูกบาศกเ์มตร โดยใชส้ารเคมผีสมเพิ่มเพื่อใหแ้ข็งตัวภายใน 2-3 ช่ัวโมง ความหนาตอ้งไมน่อ้ยกวา่ 
100 มลิลเิมตร 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพ 41 แสดงการบดอัดพื้นที่ก่อนที่จะทําการซ่อมแซม 
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 7.5.4 การตดิตั้ง เหล็กเดอืย และเหล็กยดึ 
 1) ทําการเจาะรูสําหรับฝังเหล็กเดอืยและเหล็กยึด กับแผ่นพื้นคอนกรีตเดิม
ที่อยูต่รงตําแหนง่ที่กําหนด ให้ฝังเหล็กเดือยและเหล็กยึดให้ได้ขนาด และแนวระดับตามรูปแบบ
กําหนดดว้ยเครื่องเจาะร ู
 2) ใช้เครื่องเป่าลม ทําความสะอาดรูเจาะ แล้วทําการฉีดสารยึดอีพ๊อก
ซเีรซนิ สําหรับคอนกรตีทุกรูสําหรับเหล็กยดึและเหล็กเดอืย 
 3) ในรอยต่อเผื่อขยาย (Expansion Joint) จะต้องติดตั้งปลอกเหล็กเดือย 
โดยต้องรักษาระยะห่างระหว่างปลอกเหล็กเดือยกับเหล็กเดือยให้ได้ตามแบบ และการป้องกัน
ไม่ให้น้ําปูนไหลเข้าไปในปลอกเหล็กเดือย ให้ใช้แหวนยาง กระดาษกาว หรือวัสดุอื่นใดที่ได้รับ
ความเห็นชอบจากนายช่างผูค้วบคุมงานแลว้ พันหุม้เหล็กเดอืยตรงบรเิวณปากปลอกเหล็กเดอืยไว ้
 4) วางเหล็กเดือย โดยก่อนนําเหล็กเดือยมาใช้งาน ต้องทาครึ่งหนึ่ง
ของความยาวเหล็กเดอืยดว้ยยางแอสฟัลตห์นึ่งชัน้ แล้วทาทับด้วยจารบีอีกชั้นหนึ่ง เพื่อป้องกันไม่ให้
คอนกรตียดึหนว่งปลายเหล็กเดอืยนัน้ ซึ่งสว่นของเหล็กเดอืยที่ไมเ่กดิแรงยดึหนว่งกับคอนกรตีนี้ 
เรียกว่า Free End ส่วนอีกครึ่งหนึ่งของเหล็กเดือย เรียกว่า Fixed End ในแผ่นพื้นคอนกรีต
แผน่เดียวกัน ให้วางเหล็กเดือยโดยให้ด้านหนึ่งของแผ่นพื้นเป็น Free End และปลายอีกด้านหนึ่งเป็น 
Fixed End เพื่อปอ้งกันไมใ่หแ้ผน่พื้นคอนกรตีเกดิรอยแตก เนื่องจากการขยายตัวของคอนกรตี 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ภาพ 42 แสดงการตดิตั้งเหล็กเดอืย 
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 7.5.5 การเทคอนกรตี การตบแตง่ผวิหนา้ และการบม่คอนกรตี 
 1) เทคอนกรตีและตบแตง่ผวิหนา้ ใหแ้ลว้เสร็จอยา่งตอ่เนื่อง เพื่อป้องกัน
ความเสียหาย และหลีกเลี่ยงปัญหาจากฝนตก และปัญหาการจราจร โดยจะต้องมีผู้ควบคุมงาน
ควบคุมการปฏบิัตงิานอยา่งใกลช้ดิ จนกวา่จะสิ้นสุดการเทคอนกรตี และการตบแตง่ผวิหนา้ 
 2) ภายหลังจากการกวาดและแต่งผิวหน้าเสร็จแล้ว ให้รีบบ่มคอนกรีตทันท ี
การบ่มจะต้องกระทําอย่างต่อเนื่อง และใช้เวลาบ่มอย่างน้อย 72 ชั่วโมง หรือตามที่กําหนดไว้
ในแบบ 
 3) ในกรณเีทคอนกรตีที่มแีผน่พื้นคอนกรตีมากกว่า 1 แผง ให้ตัดรอยต่อ
ตามขวางตามรูปแบบภายใน 3-6 ช่ัวโมง 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ภาพ 43 แสดงการเทคอนกรตีลงในพื้นที่ที่เตรยีมไว ้
 

 7.5.6 การอุดวัสดุยารอยต่อ 
 การอุดวัสดุยารอยตอ่ ใหด้ําเนนิการตามขัน้ตอนวธิกีารอุดรอยแตก 
 7.6 ขอ้แนะนํา 
 7.6.1 ตอ้งทําการตัดขอบของพื้นที่ที่จะซ่อมแซม ให้ขาดออกจากการต่อยึดกัน
โดยเนื้อคอนกรตี เดอืยเหล็ก เหล็กยดึ และเหล็กตะแกรง กอ่นทําการทุบคอนกรตีที่ตอ้งการเอาออก 
 7.6.2 ในการทุบคอนกรีต ใหร้ะมัดระวังที่จะทําความเสยีหายตอ่แผน่พื้นข้างเคียง 
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 7.6.3 การซอ่มปรับปรุงชัน้ทางดา้นลา่ง ตอ้งแกไ้ขใหถ้งึชัน้ทางที่ออ่นตัวดว้ย 
 7.6.4 การบดทับชัน้ทางดา้นลา่ง ใหท้ําการกอ่สรา้งขึ้นมาเป็นชั้น ๆ ตามโครงสร้าง
ชัน้ทางเดมิ และใหม้คีวามหนาแนน่สม่ําเสมอตามมาตรฐานที่กําหนด 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพ 44 แสดงถนน คสล. ที่เสยีหาย สายบ้านด้ายเจรญิ–บ้านกลางเวยีง 
 ระยะทาง 4x2,000 เมตร 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพ 45 แสดงถนน คสล. ที่เสยีหาย สายลําเหมอืงชัยสมบัต–ิบ้านท่าสาย  
 ระยะทาง 4x4,300 เมตร 
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ภาพ 46 แสดงถนน คสล. ที่เสยีหาย สายบ้านไชยเจรญิ–บ้านด้ายกู่แก้ว  
 ระยะทาง 4x1,100 เมตร 
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ภาพ 47 แสดงถนน คสล. ที่เสยีหาย สายบ้านด้ายท่าล้อ–บ้านโพธิ์ชัย  
 ระยะทาง 4x2,450 เมตร 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพ 48 แสดงถนน คสล. ที่เสยีหาย สายบ้านหนองหล่ม–บ้านท่าสาย 
 ระยะทาง 4x3,200 เมตร 
 



บทที่ 3 
 

วธิดีําเนนิการวจิัย 
 

 การศึกษาครั้งนี้ ผู้ศึกษาได้ศึกษาแนวทางทางการซ่อมแซมถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก
ที่เสยีหายเนื่องจากอุทกภัย โดยมุ่งเน้นศึกษาหลักการที่ใช้บริหารโครงการก่อสร้าง และเทคนิค
การซ่อมบํารุงถนนตามหลักการทางวิศวกรรม และพิจารณาจากความสามารถของผู้รับเหมา
ในพื้นที่จังหวัดเชยีงราย เพื่อใหถ้นนสามารถกลับมาใชง้านไดด้ดีังเดมิ 
 

สภาพท่ัวไปของเทศบาลตําบลสริเิวยีงชัย 
ลักษณะที่ตั้ง   
เทศบาลตําบลเวียงชัย ตั้งอยู่ที่ 257 หมู่ที่ 7 บ้านด้ายกู่แก้ว ตําบลเวียงชัย อําเภอเวียงชัย 

จังหวัดเชียงราย ห่างจากอําเภอเวียงชัยไปทางทิศตะวันตกเฉียงใต้ประมาณ 7 กิโลเมตร 
ห่างจากตัวจังหวัดเชียงราย 9 กิโลเมตร มีเนื้อที่ทั้งหมดประมาณ 39 ตารางกิโลเมตร 
หรือประมาณ 24,616 ไร ่  

อาณาเขตและเขตการปกครอง   
ทิศเหนือ มีเขตติดกับตําบลรอบเวียง อําเภอเมืองเชียงราย และตําบลเวียงเหนือ 

อําเภอเวยีงชัย   
ทิศใต้ มี เขตติดต่อกับตําบลท่าสาย และตําบลห้วยสัก อําเภอเมืองเชียงราย 

และตําบลดอนศลิา อําเภอเวยีงชัย 
ทศิตะวันออก มเีขตตดิตอ่กับตําบลดอนศลิา และตําบลเมอืงชุม อําเภอเวยีงชัย 
ทศิตะวันตก มเีขตตดิตอ่กับตําบลรอบเวยีง และตําบลทา่สาย อําเภอเมอืงเชยีงราย 

จํานวนหมู่บ้านและจํานวนประชากร 
ในปี พ.ศ. 2557 มีประชากรทั้งหมด จํานวน 7,880 คน แยกเป็นเพศชาย 3,245 คน 

เพศหญงิ 4,068 คน ความหนาแนน่เฉลี่ย 202 คน/ตารางกโิลเมตร  
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ตาราง 5 แสดงสถติปิระชาการจากทะเบยีนบ้าน แยกรายหมู่บ้าน ตําบลเวยีงชัย  
 อําเภอเวยีงชัย จังหวัดเชยีงราย 

หมู่ที่ บ้าน จํานวนประชากร (คน) จํานวนครัวเรอืน 
1 กลางเวยีง 109 40 
2 รอ่งบัวลอย 668 240 
3 ศรเีวยีง 905 394 
4 ดา้ย 474 227 
5 ไชยเจรญิ 478 242 
6 ปง 630 303 
7 ดา้ยกูแ่กว้ 431 161 
8 เวยีงชัย 208 93 
9 ไชยนารายณ ์ 20 10 
11 หนองหลม่ 596 448 
12 ใหมโ่พธิ์งาม 580 183 
13 ชัยนเิวศน ์ 4 2 
14 ไชยปราการ 415 142 
15 ดา้ยเจรญิ 385 131 
16 หนองหลวง 513 224 
17 ไชยเจรญิเหนอื 469 164 
18 ดา้ยทา่ลอ้ 510 182 
20 ดา้ยพัฒนา 375 152 

รวม 7,880 3,245 
 

ที่มา: เทศบาลตําบลสริเิวยีงชัย, 2557 
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ภาพ 49 แสดงแนวเขตเทศบาลตําบลสริเิวยีงชัย 
 
ขั้นตอนการศึกษาปัญหาด้านวิศวกรรม 

ในเขตพื้นที่เทศบาลตําบลสิริเวียงชัย มีถนนคอนกรีตเสริมเหล็กที่ได้รับความเสียหาย
เนื่องจากอุทกภัยที่ผ่านมา จํานวน 5 สายทาง ไดแ้ก ่

1. บา้นดา้ยเจรญิ–บา้นกลางเวยีง ระยะทาง กวา้ง 4 เมตร ยาว 2,000 เมตร  
2. ลําเหมอืงชัยสมบัต–ิบา้นทา่สาย ระยะทาง กวา้ง 4 เมตร ยาว 4,300 เมตร 
3. บา้นไชยเจรญิ–บา้นดา้ยกูแ่กว้ ระยะทาง กวา้ง 4 เมตร ยาว 1,100 เมตร 
4. บา้นดา้ยทา่ลอ้–บา้นโพธิ์ชัย ระยะทาง กวา้ง 4 เมตร ยาว 2,450 เมตร 
5. บา้นหนองหลม่–บา้นทา่สาย ระยะทาง กวา้ง 4 เมตร ยาว 3,200 เมตร 
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 1. การสํารวจเส้นทางที่เสยีหายภายหลังนํ้าลด 
 การออกสํารวจเส้นทางภายหลังน้ําลด เพื่อให้เห็นสภาพความเสียหายของถนน
สายต่าง ๆ ในเขตพื้นที่เทศบาลตําบลสิริเวียงชัย ซึ่งสภาพความเสียหายมากน้อยตามสภาพ
การท่วมขังของน้ําที่ไหลหลาก ทําการทดสอบสภาพการใช้งาน และเก็บข้อมูลด้านต่าง ๆ 
เพื่อนํามาประกอบการออกแบบซอ่มแซม เพื่อใหไ้ดแ้นวทางที่ดทีี่สุด 

2. ถ่ายรูปความเสยีหายของถนน 
เป็นการบันทึกภาพความเสียหายของถนนหลังน้ําลด อันเนื่องมาจากอุทกภัย 

เพื่อใช้เป็นหลักฐานประกอบการประเมินความเสียหาย และวิเคราะห์วิธีการซ่อมแซม
ถนนคอนกรตีเสรมิเหล็ก วา่ควรใชว้ธิใีด เพื่อใหไ้ดป้ระสทิธภิาพในการใชง้านไดด้ ีและคุม้คา่ที่สุด 

 3. จัดทําแบบฟอร์มบันทกึความเสยีหาย 
 การจัดทําแบบฟอร์มเพื่อบันทึกความเสียหาย เพื่อให้เข้าใจลักษณะของงาน
ในการประเมนิความเสยีหายของถนนคอนกรีตเสริมเหล็กของแต่ละเส้นทาง และเป็นข้อมูลสําหรับ
การประเมนิคา่ใชจ้า่ยในการซอ่มแซมได ้

 4. ประเมนิความเสยีหายและวธิกีารซ่อมแซมถนนคอนกรตีเสรมิเหล็ก 
 การประเมนิความเสยีหายและวธิกีารซอ่มแซมถนนคอนกรตีเสรมิเหล็ก จากการสํารวจ 
ภาพถา่ย และแบบฟอรม์บันทกึความเสยีหาย วา่ควรใชว้ธิใีดในการซอ่มแซมถนนคอนกรตีเสรมิเหลก็ 
เพื่อใหเ้กดิความรวดเร็วในการใชง้าน และคงทน 

 5. ประมาณราคา 
 การประมาณราคา เพื่อใหท้ราบถงึคา่ใชจ้า่ยในการซ่อมแซมถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก
ของแตเ่สน้ทาง เพื่อใชเ้ป็นขอ้มูลประกอบการพจิารณาวธิกีารซอ่มแซมที่เหมาะสมที่สุด 

 6. สรุปผล 
 หลังจากการสํารวจถนนคอนกรีตเสริมเหล็กที่เสียหายจากอุทกภัย การประเมิน
ความเสียหาย การประมาณราคา ต้องทําการสรุปข้อพิจารณาวิธีการซ่อมแซม โดยคํานึงถึง
วธิกีารที่คุม้คา่ และไดป้ระสทิธภิาพทีสุ่ด 
 

เครื่องมอืที่ใช้ในการสํารวจ 
1. กลอ้งดจิติอล 
2. สายวัดระยะ 
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การเก็บรวบรวมข้อมูล 
 ขอ้มูลทุตยิภูม ิ
 1. ข้อมูลสภาพของถนนคอนกรีตเสริมเหล็กในเขตเทศบาลตําบลสิริ เวียงชัย 
รูปแบบรายการ ประมาณราคา และเทคนคิการซอ่มแซมถนนคอนกรีต ใช้หลักการทางวิศวกรรม
งานทาง ขอ้มูลจากรายงานสถติขิองหนว่ยงานภาครัฐและเอกชน ได้แก่ เทศบาลตําบลสิริเวียงชัย 
อําเภอเวยีงชัย สํานักงานโยธาธกิารและผังเมอืงจังหวัดเชยีงราย กระทรวงมหาดไทย สํานักงาน
สถติจัิงหวัดเชยีงราย กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท เป็นตน้ 
 2. ศกึษาจากทฤษฎ ีและแนวคดิวรรณกรรมตา่ง ๆ 



บทที่ 4 

 

ผลการวเิคราะห์ข้อมูล  
 

สายทางที่ทําการแก้ไขปัญหาถนนคอนกรตี 
การศึกษาแนวทางแก้ไขปัญหาถนนคอนกรีตเสริมเหล็กที่ชํารุดเนื่องจากอุทกภัย 

ของเทศบาลตําบลสริเิวยีงชัย อําเภอเวยีงชัย จังหวัดเชยีงราย จํานวน 5 สายทาง ไดแ้ก ่  
1. สายทางบ้านด้ายเจริญ หมู่ที่ 15 ตําบลเวียงชัย เชื่อมต่อบ้านกลางเวียง หมู่ที่ 1 

ตําบลเวยีงชัย ระยะทาง กวา้ง 4 เมตร ยาว 2,000 เมตร 
2. สายทางลําเหมืองชัยสมบัติ หมู่ที่ 7 ตําบลเวียงชัย เชื่อมต่อบ้านท่าสาย หมู่ที่ 3 

ตําบลทา่สาย ระยะทาง กวา้ง 4 เมตร ยาว 4,300 เมตร 
3. สายทางบ้านไชยเจริญ หมู่ที่ 5 ตําบลเวียงชัย เชื่อมต่อบ้านด้ายกู่แก้ว หมู่ที่ 7 

ตําบลเวยีงชัย ระยะทาง กวา้ง 4 เมตร ยาว 1,100 เมตร  
4. สายทางบ้านด้ายท่าล้อ หมู่ที่ 18 ตําบลเวียงชัย เชื่อมต่อบ้านโพธิ์ชัย หมู่ที่ 7 

ตําบลเวยีงเหนอื ระยะทาง กวา้ง 4 เมตร ยาว 2,450 เมตร  
5. สายทางบ้านหนองหล่ม หมู่ที่ 11 ตําบลเวียงชัย เชื่อมต่อบ้านท่าสาย หมู่ที่ 3 

ตําบลทา่สาย ระยะทาง กวา้ง 4 เมตร ยาว 3,200 เมตร 
 

แนวทางแก้ไขปัญหาถนนคอนกรตี 
 เป็นการวิเคราะห์ความเหมาะสมด้านวิศวกรรม และด้านเศรษฐศาสตร์ โดยวิเคราะห์จาก
ความเหมาะสม และสามารถปฏิบัติได้จริง ภายใต้เงื่อนไขของสภาพถนน และขีดความสามารถ
ของผูร้ับเหมาทอ้งถิ่น ซึ่งม ี4 แนวทาง ดังนี้ 

แนวทางที่ 1 การซ่อมผิวทางคอนกรีต (Concrete Patching) ซึ่งเป็นการซ่อมแซม
ความเสยีหายของถนนที่มคีวามรุนแรง ดว้ยการเจาะสกัดผวิคอนกรีตที่ชํารุดเสียหายออกทั้งแผ่น 
หรือบางส่วน รวมทั้งขุดเอาวัสดุพื้นทางเดิมหากเห็นว่าจําเป็น แล้วลงวัสดุใหม่แทน แนวทางนี้
เหมาะกับการซอ่มผวิทางที่เกดิความเสยีหายรุนแรง และเกดิเฉพาะจุด  

แนวทางที่ 2 การปูผิวจราจรใหม่ (Overlay Asphalt Concrete) โดยควบคุมอุณหภูมิ
ให้ไม่น้อยกว่า 165 องศาเซลเซียส เพื่อให้แอสฟัลต์ TACK COAT แทรกซึมเข้าไปใน Paving Fabric 
ไดจ้นอิ่มตัว และมีสภาพเป็นชั้นทึบน้ําสังเคราะห์เรียบ สําหรับบริเวณรอยต่อต้องปูทาบเหลื่อมกัน
อยา่งนอ้ย 15 เซนตเิมตร แนวทางนี้เหมาะกับการซ่อมผิวทางที่เกิดความเสียหายน้อยถึงปานกลาง 
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พื้นทางยังสามารถรับน้ําหนักบรรทุกได ้ไมท่รุดเสียหายเกินไป การซ่อมแซมถนนด้วยแนวทางนี้
จําเป็นต้องดําเนินการทั้งเส้น (ไม่สามารถทําบางส่วน) เนื่องจากต้องใช้เครื่องจักรหนักที่จําเป็น
มคีา่ใชจ้า่ยในการเคลื่อนยา้ย (Mobilization)  

แนวทางที ่3 การซอ่มผวิทางคอนกรตีที่เกดิเสยีหายรุนแรง และปูผิวจราจรใหม่ทั้งเส้น 
(Concrete Patching & Overlay Asphalt Concrete) เพื่อซ่อมแซมผิวทางที่เสียหายน้อยถึงปานกลาง 
แนวทางนี้ เป็นการทํางานร่วมกันของแนวทางที่หนึ่งและสอง แนวทางนี้เหมาะกับถนน
ที่มีความเสียหายน้อยถึงปานกลาง และมีพื้นที่เสียหายรุนแรง พื้นทางทรุดตัวร่วมกันในถนน
เสน้เดยีวกัน  

แนวทางที่ 4 การอุดรอยแตก (Sealing Crack) เป็นการซ่อมแซมอุดรอยแตกที่เกิดขึ้น
ในแผน่พื้นคอนกรตี เริ่มตน้ดว้ยการทําความสะอาดรอยแตกด้วยเครื่องอัดลม และใช้ยางแอสฟัลต ์
หรือใช้ Epoxy Resin อัดตามรอยแตก แนวทางนี้เหมาะกับการซ่อมแซมถนนที่เกิดการแตก
ตามแนวยาว และเกิดเฉพาะจุด ซึ่งรอยแตกไม่ลึกและไม่รุนแรงมากนัก ไม่เกิดการทรุดตัว
ของชัน้ฐานราก 
 

สายทางที่ 1 สายบ้านด้ายเจรญิ–บ้านกลางเวยีง 
 ถนนสายนี้ ตัง้อยูบ่า้นด้ายเจริญ หมู่ที่ 15 เชื่อมต่อสู่บ้านกลางเวียง หมู่ที่ 1 สภาพเดิม
เป็นถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก กว้าง 4 เมตร ยาวรวมทั้งสิ้น 2,000 เมตร มีพื้นที่เสียหาย
จากอุทกภัย และจากการใช้งาน รวมประมาณ 400 ตารางเมตร ลักษณะความเสียหายที่เกิดขึ้น
เป็นแบบ Pumping เป็นการพุ่งทะลักของน้ําที่อยู่ใต้แผ่นพื้นคอนกรีต โดยมีวัสดุของชั้นทาง
ผสมปนขึ้นมาตามแนวรอยต่อ หรือรอยแตก เมื่อมีน้ําหนักบรรทุกวิ่งผ่าน สาเหตุเกิดจากน้ําซึมผ่าน
ลงไปตามรอยต่อ หรือรอยแตก ไปอยู่ใต้แผ่นพื้น เมื่อมีรถวิ่งผ่านพื้นมีการกระดกตัวขึ้นลง
ตรงบรเิวณรอยตอ่ หรอืรอยแตก เกดิแรงอัดทําใหน้้ําพุง่ทะลักขึ้นมาบนผิวจราจร ความเสียหาย
เกิดจากการทรุดตัวของชั้นฐานรากไม่เท่ากัน หรือความคลาดเคลื่อนจากการใช้เหล็กเสริม
ถ่ายน้ําหนัก (ภาพ 50) ดังนั้น แนวทางการแก้ไขที่เหมาะสมที่สุด คือ แนวทางที่ 1 การซ่อมผิวทาง
คอนกรีต (Concrete Patching) ราคาค่าก่อสร้าง มีมูลค่าประมาณ 259,000 บาท 
(รายละเอยีดคา่กอ่สรา้ง แสดงดังตาราง 6) 
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ภาพ 50 แสดงความเสยีหายของ สายบ้านด้ายเจริญ–บ้านกลางเวยีง 
 

สายทางที่ 2 สายลําเหมอืงชัยสมบัต–ิบ้านท่าสาย 
ถนนสายนี้ ตั้งอยู่บ้านด้ายกู่แก้ว หมู่ที่ 7 เชื่อมต่อสู่ตําบลท่าสาย สภาพเดิมเป็นถนน 

คอนกรีตเสริมเหล็ก กว้าง 4 เมตร ยาวรวมทั้งสิ้น 4,300 เมตร มีพื้นที่เสียหายจากอุทกภัย
และจากการใช้งาน รวมประมาณ 2,800 ตารางเมตร ความเสียหายมีความรุนแรงเล็กน้อย
ถึงปานกลาง ตลอดแนวถนน ลักษณะความเสียหายที่พบ เป็นการแตกร้าวเป็นแนวยาว
ตามเสน้ทางถนน ไมม่กีารทรุดตัวตา่งระดับ (ภาพ 51) ดังนั้น แนวทางการแก้ไขที่เหมาะสมที่สุด
คอื แนวทางที่ 4 การอุดรอยแตก (Sealing Crack) ราคาค่าก่อสร้าง มีมูลค่าประมาณ 51,000 บาท 
(รายละเอยีดคา่กอ่สรา้ง แสดงดังตาราง 7) 
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ภาพ 51 แสดงความเสยีหายของ สายลําเหมอืงชัยสมบัต–ิบ้านท่าสาย 

 

สายทางที่ 3 สายทางบ้านไชยเจรญิ–บ้านด้ายกู่แก้ว 
ถนนสายนี้ ตัง้อยูบ่า้นไชยเจริญ หมู่ที่ 5 เชื่อมต่อสู่บ้านด้ายกู่แก้ว หมู่ที่ 7 สภาพเดิมเป็น

ถนนคอนกรตีเสรมิเหล็ก กวา้ง 4 เมตร ยาวรวมทั้งสิ้น 1,100 เมตร พื้นที่ความเสียหาย ประมาณ 
3,600 ตารางเมตร เกิดความเสียหายปานกลาง โดยถนนคอนกรีตมีลักษณะรอยแตกเป็นทางยาว
ตลอดสายทาง ผวิหนา้หลุดรอ่นบางส่วน แต่พื้นทางยังสามารถรับน้ําหนักสัญจรได้ดี (ภาพ 52) 
ดังนั้น แนวทางการแก้ไขที่เหมาะสมที่สุด คือ แนวทางที่ 2 การปูผิวจราจรใหม่ (Overlay Asphalt 
Concrete) โดยทําการปูผิวจราจรใหม่ตลอดทั้งสายทาง (4,400 ตารางเมตร) ราคาค่าก่อสร้าง 
มีมูลคา่ประมาณ 1,501,000 บาท (รายละเอยีดคา่กอ่สรา้ง แสดงดังตาราง 8) 
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ภาพ 52 แสดงความเสยีหายของ สายทางบ้านไชยเจรญิ–บ้านด้ายกู่แก้ว 
 

สายทางที่ 4 สายทางบ้านด้ายท่าล้อ-บ้านโพธิ์ชัย 
ถนนสายนี้ ตั้งอยู่บ้านด้ายท่าล้อ หมู่ที่ 18 ตําบลเวียงชัย เชื่อมต่อบ้านโพธิ์ชัย หมู่ที่ 7 

ตําบลเวียงเหนือ สภาพเดิมเป็นถนน คอนกรีตเสริมเหล็ก กว้าง 4 เมตร ยาวรวมทั้งสิ้น 2,450 เมตร 
มพีื้นที่เสียหายจากอุทกภัย และจากการใช้งาน รวมประมาณ 4,400 ตารางเมตร เกิดความเสียหาย
ปานกลาง โดยถนนมีลักษณะคอนกรีตมีรอยแตกเป็นทางยาวตลอดสายทาง ผิวหน้าหลุดร่อน
บางส่วน แต่พื้นทางยังสามารถรับน้ําหนักสัญจรได้ดี (ภาพ 53) ดังนั้น แนวทางการแก้ไข
ที่เหมาะสมที่สุด คือ แนวทางที่ 2 การปูผิวจราจรใหม่ (Overlay Asphalt Concrete) โดยทําการ
ปูผิวจราจรใหม่ ยาวรวม 1,500 เมตร (6,000 ตารางเมตร) ราคาค่าก่อสร้าง มีมูลค่าประมาณ 
1,814,000 บาท (รายละเอยีดคา่กอ่สรา้ง แสดงดังตาราง 9) 
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ภาพ 53 แสดงความเสยีหายของ สายทางบ้านบ้านด้ายท่าล้อ-บ้านโพธิ์ชัย 
 

สายทางที่ 5 สายบ้านหนองหล่ม–บ้านท่าสาย 
 ถนนสายนี้ ตัง้อยูบ่า้นหนองหล่ม หมู่ที่ 11 ตําบลเวียงชัยเชื่อมต่อสู่บ้านท่าสาย หมู่ที่ 3 
ตําบลทา่สาย สภาพเดมิเป็นถนนคอนกรตีเสรมิเหล็ก กวา้ง 4 เมตร ยาวรวมทั้งสิ้น 3,200 เมตร 
มีพื้นที่เสียหายจากอุทกภัยและจากการใช้งาน รวมประมาณ 2,400 ตารางเมตร ลักษณะ
ความเสยีหายที่เกดิขึ้น เป็นแบบรุนแรง และเสยีหายปานกลางร่วมกัน ความเสียหายที่เกิดรุนแรง
และเฉพาะจุด เป็นการทรุดตัวต่างระดับ (Faulting) สังเกตได้จากแผ่นพื้นติดกันมีระดับที่แตกต่างกัน 
ความเสียหายน่าจะเกิดจากการทรุดตัวของชั้นฐานรากที่ไม่เท่ากัน หรือความคลาดเคลื่อนจาก
การใชเ้หล็กเสรมิถา่ยน้ําหนัก มีพื้นที่เสียหายรุนแรง 160 ตารางเมตร และความเสียหายปานกลาง
โดยถนนมีลักษณะคอนกรีต มีรอยแตกเป็นทางยาวตลอดสายทาง ผิวหน้าหลุดร่อนบางส่วน 
แต่พื้นทางยังสามารถรับน้ําหนักสัญจรได้ดี (ภาพ 54) ดังนั้น แนวทางการแก้ไขที่เหมาะสมที่สุด
คอื แนวทางที ่3 การซ่อมผิวทางคอนกรีตที่เกิดเสียหายรุนแรง และปูผิวจราจรใหม่ถนนทั้งเส้น 
(Concrete Patching & Overlay Asphalt Concrete) ราคาคา่กอ่สรา้ง มมีูลคา่ประมาณ 1,295,000 บาท 
(รายละเอยีดคา่กอ่สรา้ง แสดงดังตาราง 10) 
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ภาพ 54 แสดงความเสยีหายของ สายบ้านหนองหล่ม–บ้านท่าสาย 

 



บทที่ 5 

 

บทสรุป  
 

ในช่วงเดือนกรกฎาคมถึงเดือนกันยายน 2557 เกิดฝนตกหนักต่อเนื่องเป็นเวลานาน 
หลายครัง้ ทําใหเ้กดิปรมิาณน้ําสะสมมาก และน้ําป่าไหลหลากลงมาสมทบในพื้นที่อําเภอเวียงชัย
และอําเภอต่าง ๆ ในจังหวัดเชียงราย ปรากฏการณ์ดังกล่าวทําให้ปริมาณน้ําในแม่น้ําลําคลอง
และแหล่งกักเก็บ น้ําเอ่อล้นเข้าท่วมขังบริเวณถนน และบ้านเรือนราษฎร ได้รับความเสียหาย
อย่างหนัก โดยเฉพาะถนนทางสัญจร เช่น ถนนลาดยางและถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก เป็นต้น 
การจัดสรรงบประมาณเพื่อการซ่อมแซมสิ่งก่อสร้างต่าง ๆ ให้กลับมาใช้งานได้ดีดังเดิม จึงต้อง
พิจารณาด้วยความรอบคอบ และมีประสิทธิภาพ เพื่อให้เกิดความคุ้มค่าที่สุด การแก้ไขปัญหา
ถนนคอนกรตีที่ชํารุดเสยีหายนี้ จึงต้องใช้ทฤษฎีที่เกี่ยวข้องหลายด้าน ได้แก่ การบริหารโครงการ 
เทคนิคการซ่อมบํารุง การบริหารงบประมาณ การประสานหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง การควบคุม
คุณภาพของวัสดุ เครื่องจักรกล ในงานก่อสร้าง และผู้เชี่ยวชาญในการซ่อมบํารุง เป็นต้น 
ผูศ้กึษาจงึมคีวามสนใจที่จะศกึษาถงึความคุม้คา่ในการใช้งบประมาณ ซึ่งจะศึกษาในกรณีที่เกิดขึ้น
ในพื้นที่ของเทศบาลตําบลสิริเวียงชัย อําเภอเวียงชัย จังหวัดเชียงราย เพื่อให้สามารถกลับมาใช้งาน
ไดด้ังเดมิ 

ในการซ่อมบํารุงทาง หรือซ่อมแซมถนนที่ชํารุดเสียหายนั้น มีหลายแนวทาง เช่น 

การซ่อมแบบ Slurry seal แบบ single แบบ Recycling แบบ Cape seal แบบ Overlay Asphalt 
Concrete และแบบ Concrete Patching เป็นต้น แต่ในการศึกษาครั้งนี้ ผู้ศึกษานําเสนอเพียง
สามเทคนิค และสี่แนวทาง ได้แก่ การซ่อมผิวทางคอนกรีต (Concrete Patching) การปูผิวจราจรใหม ่
(Overlay Asphalt Concrete) และการอุดรอยแตก (Sealing Crack) เพราะเป็นเทคนิคที่สอดคล้อง
กับสภาพพื้นที่ เสียหาย ความสามารถของผู้รับจ้างท้องถิ่น และงบประมาณที่ท้องถิ่น
สามารถจัดสรรได้ แนวทางที่ 1 คือ การซ่อมผิวทางคอนกรีต Concrete Patching เฉพาะจุด
ที่เสยีหายรุนแรง แนวทางที่สอง คอื การปูผิวจราจรใหม่ Overlay Asphalt Concrete ทั้งสายทาง
ที่เสียหาย ซึ่งเหมาะสมกับถนนที่มีความเสียหายน้อยถึงปานกลาง แต่ความเสียหายเกิดทั้งเส้น
หรอืเกอืบทัง้เสน้ทาง แนวทางที่สาม คือ การซ่อมผิวทางคอนกรีต (Concrete Patching) ร่วมกับ 
การปูผิวจราจรใหม ่(Overlay Asphalt Concrete) ซึ่งเหมาะกับการซอ่มผวิทางที่มคีวามเสยีหายรุนแรง
และปานกลาง ตลอดแนวถนน และแนวทางที่สี่ คือ การอุดรอยแตก (Sealing Crack) แนวทางนี้
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เหมาะกับการซ่อมแซมถนนที่เกิดการแตกตามแนวยาว และเกิดเฉพาะจุด ซึ่งรอยแตกไม่ลึก
และไมรุ่นแรงมากนัก  

การศกึษาครั้งนี้ ถนนที่เกิดความเสียหายในเขตเทศบาลตําบลสิริเวียงชัย อําเภอเวียงชัย 
จังหวัดเชียงราย มีทั้งสิ้นจํานวน 5 เส้นทาง แนวทางแก้ไขความเสียหายของถนนแต่ละเส้น
ยึดหลักวศิวกรรมและเศรษฐศาสตร ์

 

สรุปผลการวจัิย 

แนวทางที่ 1 การซอ่มผิวทางคอนกรีต (Concrete Patching) ใช้แก้ไขปัญหาถนนคอนกรีต
เสรมิเหล็ก สายทางบ้านด้ายเจริญ หมู่ที่ 15–บ้านกลางเวียง หมู่ที่ 1 มูลค่าการก่อสร้างประมาณ 
259,000 บาท   

แนวทางที่ 2 การปูผิวจราจรใหม่ (Overlay Asphalt Concrete) ใช้แก้ไขปัญหา

ถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก สายทางบ้านไชยเจริญ หมู่ที่ 5 เชื่อมต่อสู่บ้านด้ายกู่แก้ว หมู่ที่ 7 
มูลค่าการก่อสร้างประมาณ 1,501,000 บาท และสายทางด้ายท่าล้อ หมู่ที่ 18 ตําบลเวียงชัย 
เชื่อมตอ่บา้นโพธิ์ชัย หมูท่ี่ 7 ตําบลเวยีงเหนอื มูลคา่การกอ่สรา้งประมาณ 1,814,000 บาท 

แนวทางที่ 3 การซ่อมผิวทางคอนกรีตที่เกิดเสียหายรุนแรง และปูผิวจราจรใหม่
ถนนทัง้เสน้ (Concrete Patching & Overlay Asphalt Concrete) ใชแ้กไ้ขปัญหาถนนคอนกรตีเสรมิเหล็ก
สายทางบ้านหนองหล่ม หมู่ที่ 11 ตําบลเวียงชัย เชื่อมต่อสู่บ้านท่าสาย หมู่ที่ 3 ตําบลท่าสาย 
มูลคา่การกอ่สรา้งประมาณ 1,295,000 บาท 

แนวทางที่ 4 การอุดรอยแตก (Sealing Crack) ใช้แก้ไขปัญหาถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก
สายทางลําเหมอืงชัยสมบัต ิ(บา้นดา้ยกูแ่กว้) หมูท่ี่ 7 เชื่อมตอ่สูต่ําบลทา่สาย มูลค่าการก่อสร้าง
ประมาณ 51,000 บาท 

 

ข้อเสนอแนะ 
ในการศึกษาแนวทางแก้ไขปัญหาถนนคอนกรีตเสริมเหล็กที่ชํารุดเนื่องจากอุทกภัย 

ของเทศบาลตําบลสิริเวียงชัย อําเภอเวียงชัย จังหวัดเชียงราย ได้ใช้การวิเคราะห์จากสามเทคนิค
การซอ่มบํารุงทางถนนคอนกรตีเสรมิเหล็ก เทา่นัน้ ซึ่งเป็นเทคนิคที่เหมาะสมที่สุดในการก่อสร้าง
ในพื้นที่ที่มงีบประมาณและความสามารถของผูร้ับเหมาที่จํากัด การใช้งานถนนหลังการซ่อมแซม
จึงควรมีการจํากัดน้ําหนักการใช้งาน โดยออกกฎหมายที่เกี่ยวข้อง หรือตามที่ท้องถิ่นมีอํานาจ
ออกได้ เช่น เทศบัญญัติ ข้อบัญญัติ ห้ามรถที่มีน้ําหนักบรรทุกมากเกินการรับน้ําหนักของ
ฐานรากถนน เข้าสัญจรบนเส้นทางต่าง ๆ เพื่อเป็นการถนอมเส้นทางต่าง ๆ เหล่านั้น ให้ใช้งาน
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ได้อย่างคงทนและมีประสิทธิภาพ ตลอดอายุการใช้งาน อย่างไรก็ดี การดําเนินงานป้องกัน
การเกดิอุทกภัย ควรจะต้องมีการพัฒนาควบคู่กันไปกับการก่อสร้างถนน ไม่ควรมีการรุกล้ําทางน้ํา 
การตัดไมท้ําลายปา่ และการกอ่เกดิตน้เหตุที่ทําใหเ้กดิน้ําทว่มตา่ง ๆ ตอ่ไป 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก 
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ภาคผนวก รายละเอยีดค่าก่อสร้าง 

 โครงการ: ก ่ อสร้ างถนน คสล. ขนาดกว ้ าง 4 เมตร ยาวรวม 100 เมตร หนา 0.15 เมตร 

หรอืมพี ื้นท ี่ไ มน่อ้ย ก ว า่ 400 ตารางเ มตร 

 สถานที่ก่อสร้าง: ส า ย บ ้ า น ด ้ า ย เ จ ริ ญ - บ ้ า น ก ล า ง เ ว ี ย ง  ตํ า บ ล เ ว ี ย ง ช ั ย  อ ํ า เ ภ อ เ ว ี ย ง ช ั ย  

จังหว ัดเ ชยี งราย  
 

ตาราง 6 แสดงการประมาณราคางานซ่อมสร้างถนนคอนกรีตเสรมิเหล็ก  

 แบบ Concrete Patching 

ลําดับ รายการ หน่วย จํานวน 

ราคา

ต่อ

หน่วย 

ราคาทุน FN ราคารวม 

1  งา นปรั บเ กลี่ย ผ วิ ทา งเ ดิ ม  ตร. ม.  40 0 . 0 0 3. 1 0 1 , 240 . 0 0 1 . 2726  1 , 578 . 0 2 

2 งา นรื้อผ วิ คอ นกรี ตเ ดมิ  ตร. ม.  40 0 . 0 0 8 0 . 0 0 32, 0 0 0 .0 0 1 . 2726  40 , 723. 20  

3 งา นไหล่ ทา ง  ลบ. ม.  20 . 0 0 1 33. 0 0 2, 6 6 0 . 00 1 . 2726  3, 38 5. 1 2 

4 
งา นทรา ย ร อง ใตผ้ วิ
คอนก รตี  

ลบ. ม.  20 . 0 0 71 9 . 6 3 1 4, 39 2. 56  1 . 2726  1 8 , 31 5. 9 7 

5 
งา นผ วิ คอ นกรี ตพ ร้ อม  
Wire m es h Ø 4 m m .  

0 . 20 x 0. 20  m 

ตร. ม.  40 0 . 0 0 36 2. 6 5 1 45, 0 59 . 20 1 . 2726  
1 8 4, 6 0 2. 34 

 

6  รอย ต่ อตา มข ว า ง  ม.  76 . 0 0 38 . 8 6  2, 9 53. 6 7 1 . 2726  3, 758 . 8 4 

7 รอย ต่ อตา มย า ว  ม.  1 0 0 . 00 52. 33 5, 232. 76  1 . 2726  6 , 6 59 . 21 

    รว มคา่ ก ่ อสรา้ งเ ป็นเ งนิ  259 , 0 22. 70 

   ปรับล ดเ พ ยี ง (สองแสนห้าหมื่นเก้าพันบาทถ้วน) 259,000 
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โครงการ: ก ่ อ ส ร้ า ง ถ น น  ค ส ล .  ข น า ด ก ว ้ า ง  4  เ ม ต ร  ย า ว ร ว ม  7 0 0  เ ม ต ร  ห ร ื อ ม ี พ ื ้ น ท ี ่ ไ ม ่ น ้ อ ย ก ว ่ า  

2 , 800 ตารางเ มตร 

สถานที่ก่อสร้าง: ส า ย ล ํา เ ห มื อ ง ชั ย ส ม บ ั ต ิ - บ ้ า น ท ่ า ส า ย  ตํ า บ ล เ ว ี ย ง ช ั ย  อ ํ า เ ภ อ เ ว ี ย ง ช ั ย  

จั ง ห ว ั ด เ ชยี งราย  

 

ตาราง 7 แสดงการประมาณราคางานซ่อมสร้างถนนคอนกรตีเสรมิเหล็ก แบบ Sealing Crack 

ลําดับ รายการ หน่วย จํานวน 

ราคา

ต่อ

หน่วย 

ราคาทุน FN ราคารวม 

1  
งา นทํา คว า มสะ อา ดพ ื้ นผ วิ

จรา จร  
ตร. ม.  2, 8 0 0 3. 1 0 8 , 6 8 0 1 . 2726  1 1 , 0 46 . 1 7 

2 งา นหย อดย า ง มะ ตอย  ลติร  70 0  45. 0 0 31 , 50 0 .0 0 1 . 2726  40 , 0 8 6 . 90 

        

        

        

        

        

        

        

    รว มคา่ ก ่ อสรา้ งเ ป็นเ งนิ  51 , 1 33. 0 7 

   ปรับล ดเ พ ยี ง (ห้าหมื่นหนึ่งพันบาทถ้วน) 51,000 
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โครงการ: ก อ่สรา้งถนน คสล. ขนาดกว ้ าง 4 เมตร ยาวรวม 900 เมตร หนา 0.04 เมตร หรื อมี พ ื้ นท ี่

ไ ม่ น้ อ ย ก ว ่ า  3, 6 00 ตารางเ มตร 

สถานที่ก่อสร้าง: สายบ า้นไชยเจรญิ-บ า้นดา้ยก ูแ่ก ว้ ตําบลเว ยีงชัย อ ําเภอเว ยีงชัย จังหว ัดเชยีงราย 

 

ตาราง 8 แสดงการประมาณราคางานซ่อมสร้างถนนคอนกรีตเสรมิเหล็ก 

 แบบ Overlay Asphalt Concrete 

ลําดับ รายการ หน่วย จํานวน 

ราคา

ต่อ

หน่วย 

ราคาทุน FN ราคารวม 

1  งา นแ ทค โค ้ ท  ตร. ม.  3, 6 0 0 1 4. 1 5 50 , 9 40 . 00 1 . 2726  6 4, 8 26 . 24 

2 
As p ha lt ic  Co n c ret e ปูบ น 

( Ta c k Co a t ) 
ตร. ม.  3, 6 0 0 29 2. 74 1 , 0 53, 8 6 4. 00 1 . 2726  1 , 341 , 1 47. 33 

3 งา นตเี สน้ จรา จ ร  ตร. ม.  220  342. 27  75, 29 9 . 40  1 . 2726  9 5, 8 26 . 0 2 

        

        

        

        

        

        

    รว มคา่ ก ่ อสรา้ งเ ป็นเ งนิ  1 , 50 1 , 79 9 . 59 

   ปรับล ดเ พ ยี ง (หนึ่งล้านห้าแสนหนึ่งพันบาทถ้วน) 1,501,000 
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โครงการ: ก ่ อสร้ างถ นน คสล. ขนาดกว ้ าง 4 เมตร ย าว รวม 1,100 เ มตร หนา 0.04 เ มตร หรื อมี

พ ื้นท ี่ไ ม่ น้ อ ย ก ว ่ า  4, 400 ตารางเ มตร 

สถานที่ก่อสร้าง: สายบ ้ านดา้ยท ่ าล ้ อ-บ า้นโพธ ิ์ชั ย ตํ าบลเว ยีงชัย อ ํ าเภอเว ี ยงชัย จังหว ัดเชี ยงราย 

 

ตาราง 9 แสดงการประมาณราคางานซ่อมสร้างถนนคอนกรีตเสรมิเหล็ก 

 แบบ Overlay Asphalt Concrete 

ลําดับ รายการ หน่วย จํานวน 

ราคา

ต่อ

หน่วย 

ราคาทุน FN ราคารวม 

1  งา นแ ทค โค ้ ท  ตร. ม.  4, 40 0 1 4. 1 5 6 2, 26 0 . 00 1 . 2726  79 , 232. 0 8  

2 
As p ha lt ic  Co n c ret e ปูบ น 

( Ta c k Co a t ) 
ตร. ม.  4, 40 0 29 2. 74 1 , 28 8 , 0 56 .0 0 1 . 2726  1 , 6 39 , 1 8 0. 0 7 

3 งา นตเี สน้ จรา จ ร  ตร. ม.  220  342. 27  75, 29 9 . 40  1 . 2726  9 5, 8 26 . 0 2 

        

        

        

        

        

        

    รว มคา่ ก ่ อสรา้ งเ ป็นเ งนิ  1 , 8 1 4, 238 . 1 6 

   ปรับล ดเ พ ยี ง (หนึ่งล้านแปดแสนหนึ่งหมื่นส่ีพันบาทถ้วน) 1,814,000 
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โครงการ: ก ่ อสร้ างถนน คสล. ขนาดกว ้ าง 4 เมตร ยาวรวม 40 เมตร หนา 0.15 เมตร หรื อมี พ ื้ นท ี่

ไ ม่ น้ อ ย ก ว ่ า  400 ตารางเ มตร และ Ov e r la y A s pha lt  Co ncr e t e  พ ื้นท ี่รว ม 2 , 400 ตารางเ มตร 

สถานที่ก่อสร้าง: สายบ ้ านหนองหล ่ ม-บ า้นท ่ าสาย ตํ าบลเว ยีงชัย อ ํ าเภอเว ี ยงชัย จังหว ัดเชี ยงราย 

 

ตาราง 10 แสดงการประมาณราคางานซ่อมสร้างถนนคอนกรีตเสรมิเหล็ก               

แบบ Concrete Patching & Overlay Asphalt Concrete 

ลําดับ รายการ หน่วย จํานวน 

ราคา

ต่อ

หน่วย 

ราคาทุน FN ราคารวม 

งานซ่อมผวิทางคอนกรตี (Concrete Patching) 

1  งา นปรั บเ กลี่ย ผ วิ ทา งเ ดิ ม  ตร. ม.  1 6 0 . 00 3. 1 0 49 6 . 0 0 1 . 2726  6 31 . 21  

2 งา นรื้อผ วิ คอ นกรี ตเ ดมิ  ตร. ม.  1 6 0 . 00 8 0 . 0 0 1 2, 8 0 0 .0 0 1 . 2726  1 6 , 28 9 . 28 

3 งา นไหล่ ทา ง  ลบ. ม.  8 . 0 0 1 33. 0 0 1 , 0 6 4. 00 1 . 2726  1 , 354. 0 5 

4 
งา นทรา ย ร อง ใตผ้ วิ

คอนก รตี  
ลบ. ม.  8 . 0 0 71 9 . 6 3 5, 757. 0 2 1 . 2726  7, 326 . 39  

5 
งา นผ วิ คอ นกรี ตพ ร้ อม  
Wire m es h Ø 4 m m .  

0 . 20 x 0. 20  m 

ตร. ม.  1 6 0 . 00 36 2. 6 5 58 , 0 23. 6 8 1 . 2726  73, 8 40 . 9 4 

6  รอย ต่ อตา มข ว า ง  ม.  28 . 0 0 38 . 8 6  1 , 0 8 8 . 1 9 1 . 2726  1 , 38 4. 8 3 

7 รอย ต่ อตา มย า ว  ม.  40 . 0 0 52. 33 2, 0 8 1 . 6 1 1 . 2726  2, 6 49 . 0 6 

 
รว มงา นซ ่ อมผ วิ ทา ง

คอนก รตี  
     1 0 3, 475. 75 

งานปูผวิจราจรใหม ่(Overlay Asphalt Concrete) 

8  งา นแ ทค โค ้ ท  ตร. ม.  2, 40 0 1 4. 1 5 33, 9 6 0 . 00 1 . 2726  43, 21 7. 50  

9  
As p ha lt ic  Co n c ret e ปูบ น 
( Ta c k Co a t ) 

ตร. ม.  2, 40 0 29 2. 74 70 2, 576 . 0 0 1 . 2726  8 9 4, 0 9 8 . 22 

1 0  งา นตเี สน้ จรา จ ร  ตร. ม.  58 4 342. 27  1 9 9 , 8 8 5. 6 8 1 . 2726  254, 374. 52  

 รว มงา น ปูผ วิ จรา จรให ม่       1 , 1 9 1 , 6 90 . 23 

        

    รว มคา่ ก ่ อสรา้ งเ ป็นเ งนิ  1 , 29 5, 1 6 5. 9 8 

   ปรับล ดเ พ ยี ง (หนึ่งล้านสองแสนเก้าหมื่นห้าพันบาทถ้วน) 1,295,000 
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ประวัติผู้ค้นคว้า 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



ประวัติผู้ศกึษาค้นคว้า 

 

ชื่อ นามสกุล จริยุทธ กันทาสุวรรณ  

วัน เดือน ปี เกิด  27 เมษายน 2519  

ที่อยู่ปัจจุบัน  143 หมูท่ี่ 12 ต าบลรอบเวียง อ าเภอเมือง จังหวัดเชยีงราย 

ที่ท างานปัจจุบัน  เทศบาลต าบลสิรเิวียงชัย จังหวัดเชยีงราย 

ต าแหน่งหน้าที่ปัจจุบัน  ผูอ้ านวยการกองช่าง  

ประสบการณ์การท างาน 

 พ.ศ. 2554–2557 นักบริหารงานช่าง เทศบาลต าบลสิรเิวียงชัย จังหวัดเชียงราย 

 พ.ศ. 2553–2554 นักบริหารงานช่าง องค์การบริหารส่วนต าบลเวียงชัย 

   จังหวัดเชยีงราย 

 พ.ศ. 2550–2553 นักบริหารงานช่าง องค์การบริหารส่วนต าบลดอยฮาง    

  จังหวัดเชยีงราย 

 พ.ศ. 2540–2549 เจา้หน้าที่บริหารงานช่าง องค์การบริหารส่วนต าบลจอมหมอกแก้ว 

   จังหวัดเชยีงราย  

ประวัติการศึกษา 

 พ.ศ. 2549 บธ.บ. (การจัดการงานก่อสรา้ง), มหาวทิยาลัยสโุขทยัธรรมาธิราช, 

นนทบุรี  

ผลงานตีพมิพ์ 

 ที่เกี่ยวข้องกับวิทยานิพนธ์ 

 จิรยุทธ กันทาสุวรรณ (ผู้บรรยาย) (11 มิถุนายน 2559) การศึกษาแนวทางแก้ไข

ปัญหาถนนคอนกรีตเสริมเหล็กที่ช ารุดเนื่องจากอุทกภัย  กรณีศึกษา 

เทศบาลต าบลสิริเวียงชัยอ าเภอเวียงชัย จังหวัดเชียงราย ใน การประชุม

วิชาการบัณฑิตศึกษา ครั้งที่ 2. (หน้า 297-306). พะเยา: มหาวิทยาลัย

พะเยา.  

 ผลงานตีพมิพ์อื่น ๆ - 
 


